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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm erlassen. Mit
der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden, um schadliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwlinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich des Larms,
der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
den flr industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende Einfiih-
rung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und durch den Er-
lass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes — ,Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung“ [3]. GemaR 34. BImSchV sind Larmaktionsplane fir
alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpen und
50 dB(A) Lnight ermittelt wurden. Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplane an
Hauptverkehrsstrallen sind die Kommunen.

Wir wurden von der Stadt Aichtal beauftragt, den vorliegenden Larmaktionsplan zu erar-
beiten. Auf Basis der vorliegenden Entwurfsfassung 09/2021 wird die Beteiligung der Of-
fentlichkeit sowie der Behoérden und Trager 6ffentlicher Belange erfolgen. Die Abwéagung
allerim Zuge der Beteiligungsrunden eingegangenen Stellungnahmen erfolgt nach Ablauf
dieser Beteiligungsrunde.
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2. EINFUHRUNG

21
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemal} § 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmaktionsplane
aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und Malinahmen zur Larmminderung formuliert
werden. Daruber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzufiihren, die die Zahl der vom
Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spéatestens alle flinf Jahre sind Larmaktionsplane zu tberprifen und ggf. zu aktualisieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieRende Erarbeitung von Larmaktionsplanen erfolg-
ten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
=  GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte Stufe bezeichnet werden kann, werden weiterhin die
Straflten mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw. 3 Millionen
Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird tberprift, ob es Veranderungen bei der Zahl der betroffe-
nen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StraRenverkehrs sind die mit den Hauptverkehrsstralen ermittelten Be-
lastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larm-
aktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestralen zu ergan-
zen. Ebenso sollten auch larmrelevante Strallen mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeu-
gen einbezogen werden.
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23
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

FUr die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Hauptverkehrsstralen sind in Baden-Wrt-
temberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustandige Behdrde fur den Larmakti-
onsplan benannt:

Stadt Aichtal | Waldenbucher StraRe 30 | 72631 Aichtal

Fur die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten MalRinahmen sind die je-
weiligen Fachbehoérden zustandig. Bezlglich des Stralenverkehrslarms sind dies insbe-
sondere die jeweiligen Stralienbaubehdrden bzw. Strallenverkehrsbehorden.

.Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen
Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

§ 47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage fir
die Anordnung von Larmminderungsmalfnahmen dar. Diese kdnnen nur umgesetzt wer-
den, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan
aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MaRhahmen eines Larmaktionsplans
pruft die Fachbehorde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite vor-
liegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behdérde rechtsfehlerfrei ausgetibt
wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist
dies gegeben, ist die Fachbehdérde zur Umsetzung verpflichtet” [4].

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larmaktions-
planung [5] sind StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 Bim-
SchG. Werden solche Straflen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermes-
sensausltbung bei hierauf abzielenden Malknahmen der zustandigen Fachbehérde.Bei
strallenverkehrsrechtlichen Malinahmen sind dies die Stralenverkehrsbehdrden. Die An-
ordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hdheren Stralenverkehrsbehdrde
(VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtli-
nien-StV). Das bedeutet, dass die untere StralRenverkehrsbehdrde und die hdhere Stra-
Renverkehrsbehorde bei StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen
kénnen. Die Fachbehorden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Ver-
waltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttem-
berg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018,
10 S 2449/17, Rn. 28).

24
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurteilungs-
zeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurden durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex LnigHt zur Bewertung larminduzier-
ter Schlafstorungen eingefiihrt.

Berechnungsgrundlagen fiur die Kartierung des Stralenverkehrslarms sowie der Ermitt-
lung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die ,Vorlaufige
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Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straften (VBUS)® [6] und die ,Vorlau-
fige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)* [8].

Die VBUS [6] weicht in mehreren Punkten von den flr den nationalen Verkehrslarmschutz
geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-90)"[7] ab. So lautet die
Schwerverkehrsdefinition gemal VBUS auf 3,5 Tonnen zulassige Gesamtmasse, nicht
wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach VBUS [6] der Zuschlag flir die
erhdhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelberei-
chen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von
Schul- und Krankenhausgebauden vor. Zur Ermittlung realitdtsnaher Betroffenenzahlen
wurden die im Jahre 2021 gemeldeten Bewohnerzahlen adressgenau den jeweiligen
Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der VBEB [8] statistisch auf die
Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.

25
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Ministe-
rium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben vom 29. Ok-
tober 2018 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind Larmaktionsplane
~grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen die Umgebungslarmkar-
tierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind gemaf § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) Bereiche mit Larmpegeln tber 55
dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lnight* [4].

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter Larmex-
position mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem um 20 % er-
hohten Risiko fir Herzinfarkte aus [10]. In einem Schreiben vom 10. September 2014
unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-Wirttemberg, Dr.
Gisela Splett, die diesbeziigliche Zielsetzung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenhei-
ten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von Uber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in
der Nacht nach Mdglichkeit zu vermeiden, um larmbedingte gesundheitliche Risiken zu
verringern [11].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur fur
Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen Uber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts [9]
aus. Die mit solchen Pegeln einhergehende Gesundheitsgefahrdung wird in der wissen-
schaftlichen Literatur als hinreichend nachgewiesen erachtet [10].

Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissi-
onsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende Maflinahme (VGH
Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33) [4]. Fur die Ermessensausibung sind
insbesondere die Bestimmungen fir strallenverkehrsrechtliche Mallnhahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV [12]) heranzuziehen. Der Koope-
rationserlass [4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermessensausiibung im Rahmen der
Larmaktionsplanung zu berticksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte
ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen*
(vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).
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Anzufuhren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die Grunds-
atze des baulichen Larmschutzes an bestehenden Stra’en (Larmsanierung [13]) anleh-
nen. So geht u.a. aus der Fulnote zu den Richtwerten der Larmschutz-Richtli-
nien StV [12] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fiir die Larmsanierung an Bun-
desfernstral3en entsprechen. Seit Bekanntmachung der Larmschutz-Richtlinien StV 2007
wurden die Auslésewerte der Larmsanierung an Bundesfernstrallen erstmals im Jahr
2010 um jeweils 3 dB(A), sowie per Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infra-
struktur vom 22.01.2016 [13] fur Wohn- und Mischgebiete an Landesstra3en in Baden-
Wirttemberg nochmals um 2 dB(A) abgesenkt. Die Auslésewerte der Larmsanierung fir
Bundesfernstraflen wurden im August 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben
vom 25.08.2020 hat das MVI die Auslosewerte flr die Larmsanierung an Strallen in der
Baulast des Landes an die neuen Auslésewerte an Bundesfernstral’en angeglichen.

Eine Wiederangleichung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Auslose-
werte der Larmsanierung an bestehenden Strallen, wie bereits in einem Schreiben des
Ministeriums flr Verkehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [14][15] angeregt, ist bislang
nicht erfolgt. Der Beschluss flir eine dementsprechende Priifung der Larmschutz-Richtli-
nien StV ist im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonferenz erfolgt.

Des Weiteren heildt es unter Punkt 1.2 der Larmschutz-Richtlinien StV: ,Die Grenze des
billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt. Malgeblich ist vielmehr, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt,
was unter Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich
hingenommen werden muss* [12].

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien MaRnahmenabwagung sind somit Auswirkungen
auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den Verbesserungspotentialen der
Larmminderung zu prifen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Stadt Aichtal liegt im Landkreis Esslingen, etwa 18 Kilometer sudlich der Landes-
hauptstadt Stuttgart. Sie grenzt im Norden an Filderstadt, Dunningen, im Osten an Wolf-
schlugen und Nurtingen, im Stden an Schlaitdorf und Neckartailfingen sowie im Westen
an Waldenbuch im Landkreis Boblingen. Die Stadt Aichtal besteht aus den Stadtteilen
Neuenhaus, Aich und Grétzingen.

Zum 31.12.2020 lebten insgesamt 9.916 Einwohner in der Stadt Aichtal

Zwischen den Stadtteilen Neuenhaus und Aich verlduft die Bundesstralde B 27 in Nord-
Siud-Richtung, dabei Gberquert sie den Fluss Aich Gber die 50 m hohe und 1.161 m lange
Aichtalbriicke als 4-streifige StraRenbriicke. Ostlich davon verlauft die B 312 entlang des
Stadotteils Aich, die im nérdlichen Gemarkungsgebiet mit der B 27 zusammenfihrt. Die
Landesstralte L 1185 verlauft entlang des Flusses Aich und verbindet die drei Stadtge-
biete miteinander. Im Norden wird das Stadtgebiet von den Kreisstralten K 1223 und
K 1225 erschlossen, im Nordosten von der K 1222 und im Sitiden von der K 1228.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Die in der Larmkartierung des Strallenverkehrs zu Grunde gelegten innerdrtlichen und
aullerortlichen Verkehrskennwerte basieren auf eigenen Verkehrserhebungen aus dem
Jahre 2019, die durch die Kenndaten des Verkehrsmonitorung des Landes Baden-Wuart-
temberg aus dem Jahre 2019 fur die B 27 und B 312 erganzt wurden. Fur die Bundes-
strallen wurde fur die Ermittlung der Verkehrskennwerte ein Umrechnungsfaktor fir den
Schwerverkehr > 3,5 Tonnen auf Schwerverkehr > 2,8 Tonnen von 1,935 entsprechend
der Zulassungszahlen des Kraftfahrtbundesamtes (Stand 1. Januar 2019) in Ansatz ge-
bracht.

Die nachfolgende Tabelle 1 gibt eine Ubersicht iber die Belastungen der Stralenquer-
schnitte:
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Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte

StraBenabschnitt

K 1222 Wolfschluger Stral3e

- Nordl. L 1185

K 1223 Harthauser Stralle:

- Nordl. L 1185

- Nordl. Albstralie

- Nordl. SchillerstralRe

K 1225 Stuttgarter Stralle: :

- Nordl. KVP Rampe B 312

- Nordl. Reute

- Sudl. Reute

- Nordl. L 1185

K 1228 Neckartailfinger Strale:
- Sudl. L 1185

- Westl. B 312

L 1185 Schonaicher Strale:

-  Westl. Im Vogelsang

- Ostl. Im Vogelsang

- Westl. HafnerstralRe

L 1185 Aicher Strale:

- Ostl. Hafnerstrale

L 1185 Waldenbucher StralRe:

- Westl. Stuttgarter Stral3e

- Ostl. Stuttgarter Strake

- Westl. Neckartailfinger StralRe
L 1185 Grotzinger Strale:

- Ostl. Neckartailfinger Strale
- Ostl. StraRe zur Rudolfshéhe
L 1185 Raiffeisenstralle:

- Westl. Albstralie

- Ostl. AlbstraBe

L 1185 Ndartinger StralRe:

- Ostl.. Harthauser StraRe

- Ostl. Wolfschluger StraRe

- Ostl. Paradiesstrale

B 27

B 312

- Noérdl. K 1225
- Sudl. K 1225
- Sudl. K 1228

DTV

alle Tage

[Kfz/24h]

2.550

4.750
5.350
4.800

8.300
6.650
6.150
5.150

5.850
5.350

4.050
4.200
4.400

5.850

6.050
8.450
8.500

8.600
7.400

7.600
6.850

9.200
6.200
6.300

46.450

25.950
27.150

30.800

an
[%]

6,6

6,6
6,6
6,6

6,2
6,1
6,1
6,1

6,0
6,1

5,0
5,0
5,0

5,1

6,1
6,1
6,1

6,1
6,1

6,6
6,6

6,6
6,6
6,6

8.3

8,4
8,8
8,4

Pt
[%]

2,0

5,5
5,2
4,8

19,7
8,3
8,5
10,7

5,9
7,7

9,0
8,6
8,7

12,6
9,8
9,4

9,9
8,7

7,6
7,7

55
7.9
8,4

8,3

11,8
11,0
10,5

PN
[%]

2,0

5,7
5,5
5,0

23,4
10,2
10,4
13,1

7,3
9,5

12,4
12,0
12,0

16,0

15,2
12,0
11,5

12,0
10,6

8,0
8,1

5,8
8,2
8,8

10,7

14,6
13,6
13,0
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PLANE
ANHANG

Es bedeuten:

DTValie Tage = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (Uber alle Tage des Jahres)
an = Nachtanteil

pT = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) tags

pN = Schwerverkehrsanteil (>2,8t) nachts

3.3

Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des Straltenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten (Plane
6313-01.1a bis 6313-01.2b), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituation vermit-
teln, sowie in Form von Gebaudeldrmkarten (6313-02.1a bis 6313-02.3b), die Aussagen
zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben. In den Plandarstel-
lungen der Gebaudelarmkarten farbig (rot und blau) hervorgehoben sind dabei Gebaude,
deren lauteste Fassade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht,
um gesundheitsgefahrdende Auswirkungen des Strallenverkehrslarms bei den Anwoh-
nern zu mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des
Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur [4] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten bereits Pe-
gel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Auslésewerte) unterschritten werden,
um Gesundheitsgefahrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das MVI in seinem Schrei-
ben an die Stadte und Gemeinden des Landes Baden-Wirttemberg vom 10. September
2014 unterstreicht [16].

Beurteilungspegel von L 1> 65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder L;n > 55 dB(A) im Nacht-
zeitraum nach RLS-90 [7] wurden an mehreren Gebauden entlang der innerértlichen
HauptverkehrsstraRen der Stadt Aichtal ermittelt. Dies betrifft in allen Stadtteilen die Ge-
baude entlang der L 1185 sowie entlang der Stuttgarter Strale (K 1225), der Harthauser
Stralte (K 1223) und der Neckartailfinger Strale (K 1228). Pegel im vordringlichen Hand-
lungsbedarf von L;1> 70 dB(A) im Tagzeitraum und/oder L,n > 60 dB(A) werden insbe-
sondere entlang der L 1185 fiir die StralRenabschnitte der Waldenbucher Stralte in Aich
und im Bereich des Knoten Raiffeisenstral’e / Harthauser Stralde / Nurtinger Stralle er-
mittelt.

MaRgeblich flir die Hohe der Larmpegel erscheint dabei nicht nur das Verkehrsaufkom-
men des jeweiligen StralRenabschnitts. Als ausschlaggebend erweisen sich zudem Fak-
toren wie eine dichte, Mehrfachreflexionen beglinstigende Bebauungssituation sowie ins-
besondere die Steigungsverhaltnisse einiger Stralkenabschnitte.

Bei der Berechnung der Larmwerte sind gemaf den Richtlinien fiir den Larmschutz an
Stralden [7] der Einfluss von Lichtsignalanlagen (ausgenommen reine Fu3gangerlichtsig-
nalanlagen) zu bericksichtigen.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 6313-01.1a bis 6313-02.3b aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel oberhalb der Grenzwerte der Larmvor-
sorge der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete (WA) (59 dB(A) tags, 49 dB(A)
nachts) ermittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefihrt.

In Tabelle ist dargestellt, wie viele Einwohner der Stadt Aichtal welchen durch den Stra-
Renverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die Einwohner eines Hauses wur-
den dabei gemafl VBEB [8] auf die Fassadenabschnitte des jeweiligen Wohngebaudes
verteilt. Hervorgehoben sind die den Auslésewerten der Larmaktionsplanung bzw. dem
vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden Pegelbereiche.
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Tabelle 2: Einwohner nach Pegelbereichen

Pegelbereich ‘ Einwohner
dB(A) | Loew(24h) | Lu(Nacht)
50 - 55 1.716 498
55-60 629 236
Stadt Aichtal 60— 65 400 26
65-70 133 -
>70 2 -

Der durchgeflihrten Larmkartierung zufolge sind 135 Bewohner der Stadt 24-Stunden-
Mittelungspegeln von Lpen 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 2 Bewohner sind von dauer-
haften Pegeln von Uber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 262 Personen Pegeln ober-
halb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Ly 55 dB(A) ausgesetzt. 26 sind von
zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A) und mehr betroffen.

Wahrend bei der Berechnungsvorschrift VBEB [8] die Anwohner auf die Fassadenab-
schnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt werden (siehe Tabelle 2), werden bei der
Bewertung Uber die RLS-90 [7] die Gesamtbewohnerzahlen aus dem Jahr 2021 fir die
schitzenswerten Gebaude herangezogen. Insgesamt ergeben sich, wie in Kapitel 2.4
dargelegt, bei den Berechnungen nach RLS-90 [7] aufgrund der unterschiedlichen Ver-
fahren in Teilbereichen differierende Pegel und Betroffenheiten. Die VBUS [6] weicht in
mehreren Punkten von den flr den nationalen Verkehrslarmschutz geltenden ,Richtlinien
fir den Larmschutz an Strallen (RLS-90)“ [7] ab. So lautet die Schwerverkehrsdefinition
gemall VBUS auf 3,5 Tonnen zulassige Gesamtmasse, nicht wie in den RLS-90 auf
2,8 Tonnen. Zudem entfallt nach VBUS [6] der Zuschlag flr die erhéhte Stérwirkung im
Umkreis von Lichtsignalanlagen.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte Larmschutzmalnahmen benannt sowie Mog-
lichkeiten aufgezeigt, die eine LA&rmminderung entlang der betrachteten Strallen bewirken
kénnen.

Planaufstellende Behorde fur den Larmaktionsplan ist die Stadt Aichtal. Die Stadt ent-
scheidet grundsatzlich und inhaltlich Uber die Aufnahme von La&rmminderungsmalfinah-
men in den Larmaktionsplan. Diesen Entscheidungen muss eine ,ermessensfehlerfreie
Abwagung“ vorausgehen. Die Abwagung korreliert mit der Hohe der Immissionspegel so-
wie der Betroffenheiten und muss andererseits u.a. Belange des OPNV, der Verkehrssi-
cherheit sowie der verkehrlichen Funktion einer Stral3e berlcksichtigen.

4.1
Realisierte LarmminderungsmafRhahmen

Fir die folgenden StrtralRenabschnitte bestehen bereits Abweichungen von der innerort-
lichen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h:

- Tempo-40-Regelung auf dem Streckenabschnitt der Stuttgarter StralRe (K 1225) im
Stadtteil Aich.

- Tempo-40-Regelung auf dem Streckenabschnitt der Stra’e zur Rudolfshdhe, die
die Stadtteile Aich und Grétzingen verbindet.

In der Vergangenheit wurden zudem in der Stadt Aichtal entlang der Bundesstrale B 312
aktive Schallschutzmalinahmen in Form einer Larmschutzwand in Verbindung mit einer
Gelandeerhdhung zur Minderung der StralRenverkehrsimmissionen in den Wohngebieten
an den Stral3en Im Zeilfeld, BergstralRe, Brunnenstralde, Filderweg und Leimengrube um-
gesetzt.

4.2
Festgelegte LairmminderungsmafBnahmen

Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten Larmmin-
derungsmalinahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in den ermittelten
Bedarfsbereichen zu verbessern. Die Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der
Frage, ob gem. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenz-
werten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffe-
nen regelmalig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine ver-
kehrsbeschrankende Malinahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33)
[4]. FUr die Ermessensauslbung sind insbesondere die Bestimmungen fir stralenver-
kehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtli-
nien-StV [12]) heranzuziehen. Bei strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen
sind unabhangig vom Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Bericksichti-
gung eines bereits vorhandenen Larmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu beachten: 70
dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags) und 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr
(nachts) (in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)). Der Kooperationserlass
[4] weist darauf hin, dass ,bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktions-pla-
nung zu berlcksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A)
am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH
Baden-Wiurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).
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4.2.1 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen: Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert eine
rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung der Gro-
Renordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass eine Verrin-
gerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer Halbierung der
larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 1: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

—-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [17]

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahrten re-
sultiert, kommt darber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 bis 6 dB(A) niedrigeren
Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen und Schlafstérun-
gen nach Mdglichkeit zu vermeiden [18].

In Anbetracht der vielfaltigen Storeinfliisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbereich
kann durch die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oftmals auch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 4 verdeutlicht, er-
wachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.

Abbildung 2: Lairmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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Quelle: UBA [19]

Im Einwirkungsbereich der untersuchten Streckenabschnitte werden in den Stadtteilen
Neuenhaus, Aich und Groétzingen an schitzenswerten Gebauden die Pegelwerte von
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L.t > 65 dB(A) im Tagzeitraum bzw. L;n > 55 dB(A) im Nachtzeitraum flachendeckend
Uberschritten.

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien Malnahmenabwagung sind auch Auswirkungen auf
andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Verbesserungspo-
tentialen der LA&rmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall zu prifen. Auf diese
Gesichtspunkte wird im Folgenden eingegangen:

Nachfolgende MaRnahmen werden somit basierend auf den ermittelten Beurteilungspe-
geln festgelegt:

4.2.1.1 MaBnahmen Stadtteil Neuenhaus

Einfihrung einer ganztagigen Tempo 30-Regelung im Bereich Ortsdurchfahrt Schénai-
cher StralRe/Aicher Stralle (L 1185) zwischen dem Gebaude ,,Schdnaicher Straflte 33" und
dem Gebaude ,Hochstral 2“ (Streckenlange ca. 910 m; Bestand Tempo 50 ganztags).

In Tabelle 3 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Gebauden differenziert fir den Mallnahmenbereich 1 (Abbildung 4) auf-
gefuhrt:

MaRnahmenbereich M1: Schonaicher StralRe/Aicher Stralle

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 53 0 63 4
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 227 0 258 15
bauden

Tabelle 3: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich 1
Es bedeuten: Lit: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts
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Abbildung 4: MaRnahmenplan Neuenhaus
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OPNV

Im Bereich von Neuenhaus werden in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl
der Betroffenheiten ganztagige Geschwindigkeitsreduzierungen fir die Schdnaicher
Strafl’e und Aicher Stralde auf Tempo 30 festgelegt.

Die Buslinien 167, 760, 808A und 809 verkehren streckenabschnittsbezogen auf der
Schonaicher Strale und Aicher Strafe im Stadtteil Neuenhaus.

Die Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung
von Tempo 30 auf Verkehrsstralten Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen
kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30
aufgrund der kurzen Haltestellenabstadnde haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Haupt-
verkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt® [20].
Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. In
Neuenhaus ist anzunehmen, dass aufgrund von FuRgangerquerungen (,Zebrastreifen®),
Bushaltestellen und am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeugen bereits im Bestand stre-
ckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit. Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs heran-gezogen werden: Durch
die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden
pro 100 Meter [20]. Auf dieser Grundlage ergeben sich flir die genannten Buslinien fol-
gende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
167 550 11,0
760 360 7,2
808A 550 11,0
809 550 11,0
Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-Malinahme in Neuenhaus betrachtet werden. Wesentliche Ver-
kehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das
nachgeordnete Stralennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen FuRgéangerque-
rungen und Bushaltestellen in den Mal3nahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf O km/h kirzer ausfal-
len als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fiir eine
Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kon-
nen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [21]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.
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Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwéagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im Malinahmenbereich 1 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groft-
maogliche spurbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malihahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MalRnahmenbereich 1 in Betracht gezogen.
Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A)
verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und
somit eine groftmaogliche splrbare Pegelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionspla-
nung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L;1/L,n > 65 dB(A) nach Mdglichkeit zu unter-
schreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen [22]. Erkenntnisse zur vgs im MalRnahmen-
bereich liegen nicht vor.

Bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen werden Tempobeschrankungen mit entspre-
chenden Kontrollen haufig von den Betroffenen angeregt. Um die erwartete Wirkung zu
erzielen, ist die Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit eine wesentliche Vo-
raussetzung. Es hat sich in der Praxis gezeigt, dass sich bei stadtebaulich integrierten,
relativ engen und ggf. auch kurvigen StralRen ein hoher Befolgungsgrad einstellt.

Kooperative MaRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larmaktions-
planung [5] sind StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 Blm-
SchG. Werden solche Straflen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermes-
sensausubung bei hierauf abzielenden MaRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Bei
stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen sind dies die Stralenverkehrsbehdrden. Die An-
ordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hoheren Stral3enverkehrsbehdrde
(VWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtli-
nien-StV). Das bedeutet, dass die untere StralRenverkehrsbehérde und die héhere Stra-
Renverkehrsbehodrde bei Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen
kénnen. Die Fachbehérden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Ver-
waltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wdrttem-
berg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurden
die Schénaicher Strafle und Aicher Straf3e als nicht-kartierungspflichtige StralRen mit in
den Larmaktionsplan mitaufgenommen und Maf3nahmen zur Verbesserung der Larmsi-
tuation entwickelt.

4.2.1.2 MaBRnahmen Stadtteil Aich

Einfuhrung einer Tempo 30-Regelung

e ganztags im Bereich der Ortsdurchfahrt L 1185 Waldenbucher Stral3e/Grotzinger
StralRe zwischen dem Gebaude ,Waldenbucher Strale 111 und dem ,Gebaude
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Hagen 14“ (MaBnahmenbereich M2; Streckenlange ca. 1.000 m; Bestand Tempo

50 ganztags).

e ganztags im Bereich der K 1225 Stuttgarter Strale zwischen dem Gebaude Reute
18 und der Einmiindung in die L 1185 (MalRnahmenbereich M3; Streckenlange
ca. 730 m; Bestand Tempo 40 ganztags).

¢ nachts im Bereich der K 1228 Neckartailfinger Stral’e zwischen der Einmindung
in die L 1185 und dem Gebaude Neckartailfinger Stralle 52 (Malknahmenbereich
M4; Streckenlange ca. 560 m; Bestand Tempo 50 ganztags).

In Tabelle 4 sind die betroffenen Gebaude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Gebauden differenziert fiir die Mallnahmenbereiche 2 bis 4 (Abbildung

5) aufgefiihrt:

MaRnahmenbereich M2: Waldenbucher StralRe/Grétzinger Stral3e

bauden

LrT > 65 dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene Gebaude 73 34 82 53
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 263 128 288 201

MaRnahmenbereich M3: Stuttgarter StralRe

bauden

LrT > 65 dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene Gebaude 33 7 48 5
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 121 19 205 17

MaRnahmenbereich M4: Neckartailfinger StralRe

bauden

LrT > 65 dB(A) | LrT >70dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)
Betroffene Gebaude 9 3 14 2
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 36 10 51 4

Tabelle 4: Ubersicht Betroffenheiten in den MaRnahmenbereichen 2 bis 4

Es bedeuten: Li7: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts
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Abbildung 5: MaRnahmenplan Aich

MaBRnahmenbereich M2: Waldenbucher StraBe/Grotzinger StralRe

Tempo 30 ganztags im Bereich der Ortsdurchfahrt L 1185 Waldenbucher Strafl3e/Grétzin-
ger Stralle zwischen dem Gebaude ,Waldenbucher Strafle 111 und dem ,,Gebaude Ha-
gen 14“ (Malkinahmenbereich M2; Streckenlange ca. 1.000 m; Bestand Tempo 50 ganz-
tags).

OPNV

Im Bereich von Aich werden in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl der
Betroffenheiten ganztagige Geschwindigkeitsreduzierungen fir den benannten Mal3nah-
menbereich 2 auf Tempo 30 festgelegt. Die Buslinien 167, 805, 808, 808A und 809 ver-
kehren streckenabschnittsbezogen auf der Waldenbucher Strale und Grotzinger Stralke
im Stadtteil Aich.

Die Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung
von Tempo 30 auf Verkehrsstralken Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen
kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30
aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Haupt-
verkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt* [20].
Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MaRnahmenbereich 2 ist anzunehmen, dass aufgrund von FulRgangerquerungen und
Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird
als die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Als Richtwert kann das Ergebnis eines
Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [20]. Auf dieser Grundlage
ergeben sich fir die genannten Buslinien folgende Fahrzeitverluste:
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Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
167 1.000 20,0
805 400 8,0
808 400 8,0
808A 1.000 20,0
809 1.000 20,0
Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MaRRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h auf das nachgeordnete Stra-
Rennetz sind nicht ganzlich auszuschlieen. Bei der Ausweichstrecke ,Sulzweg“ handelt
es sich allerdings um eine Tempo 30-Zone mit Rechts-vor-links-Regelungen, geringen
Fahrbahnbreiten sowie Parkmaoglichkeiten am Fahrbahnrand, was eine Durchfahrt fiir den
potentiellen Abklirzungsverkehr unattraktiv macht.

FuR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen im MaRnahmenbereich ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fir eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kén-
nen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [21]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im Mallinahmenbereich 2 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine groft-
maogliche spurbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Mallnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MafRnahmenbereich 2 in Betracht gezogen.
Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A)
verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und
somit eine grofRtmaogliche splrbare Pegelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionspla-
nung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L, 1/L:n > 65 dB(A) nach Mdglichkeit zu unter-
schreiten.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 19 von 37
6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021



Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen Malinahmen [22]. Erkenntnisse zur vgs im MalRhahmen-
bereich liegen nicht vor.

Kooperative MaRhahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larmaktions-
planung [5] sind StraRen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 Blm-
SchG. Werden solche Straflen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermes-
sensausltbung bei hierauf abzielenden MaRnahmen der zustédndigen Fachbehérde. Bei
stralRenverkehrsrechtlichen Malinahmen sind dies die Stralenverkehrsbehdrden. Die An-
ordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hdéheren StralRenverkehrsbehdrde
(VwWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtli-
nien-StV). Das bedeutet, dass die untere StralRenverkehrsbehdrde und die hdéhere Stra-
Renverkehrsbehorde bei Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen
kénnen. Die Fachbehdrden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Ver-
waltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttem-
berg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 28). Der MalRnahmenbereich 2 liegt groRtenteils im kartierungspflichtigen
Bereich. Lediglich die Abschnitte westlich der Stuttgarter Stralle (ca. 6.050 Kfz/24h) und
Ostlich der Stral’e zur Rudolfshéhe (ca. 7.400 Kfz/24h) liegen in den nicht-kartierungs-
pflichtigen Bereichen. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wur-
den die nicht-kartierungspflichtige StralRenabschnitte ebenfalls mit in den Larmaktions-
plan mitaufgenommen und MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

MaBnahmenbereich M3: Stuttgarter StraBe

Tempo 30 ganztags * ganztags im Bereich der K 1225 Stuttgarter Stralte zwischen dem
Gebaude Reute 18 und der Einmindung in die L 1185 (MalRnahmenbereich M3; Stre-
ckenlange ca. 730 m; Bestand Tempo 40 ganztags).

OPNV

Im Bereich von Aich werden in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl der
Betroffenheiten ganztagige Geschwindigkeitsreduzierungen fiir den benannten MaRnah-
menbereich 3 Tempo 30 festgelegt. Die Buslinien 167, 805, 808 verkehren streckenab-
schnittsbezogen auf der Stuttgarter Stral’e im Stadtteil Aich.

Die Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung
von Tempo 30 auf Verkehrsstral’en Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen
kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30
aufgrund der kurzen Haltestellenabstadnde haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Haupt-
verkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt® [20].
Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MalRnahmenbereich 2 ist anzunehmen, dass aufgrund von Ful3gangerquerungen und
Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird
als die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Durch die Reduzierung von 40 km/h auf 30 km/h
kann als Richtwert eine Verlustzeit von ca. 1 Sekunde pro 100 Meter herangezogen
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werden. Auf dieser Grundlage ergeben sich flr die genannten Buslinien folgende Fahr-
zeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
167 730 7,3
805 730 7,3
808 730 7,3
Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaRnahmenabwagungen mussen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-Malnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 40 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
Stral’ennetz sind durch die Mallinahme in der Waldenbucher Stral’e/Grétzinger Stralde
nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen im MaRnahmenbereich ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 40 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Dartber hinaus spricht fur eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kon-
nen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [21]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MaRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MalRnahmenbereich 2 in Betracht gezogen.
Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A)
verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und
somit eine grofitmaogliche splrbare Pegelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionspla-
nung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L;1/L,n> 65 dB(A) nach Méglichkeit zu unter-
schreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevdl-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MaRnahmen [22]. Erkenntnisse zur vgs im MaRnahmen-
bereich liegen nicht vor.

Kooperative MalRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larmaktions-
planung [5] sind Stralen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 Bim-
SchG. Werden solche Strallen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die
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Ermessensausubung bei hierauf abzielenden Malinahmen der zustandigen Fachbe-
hdrde. Bei strallenverkehrsrechtlichen MalRnahmen sind dies die Strallenverkehrsbehdr-
den. Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hdheren StralRenverkehrs-
behorde (VwWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-
Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass die untere StralRenverkehrsbehdrde und die hdhere
StraRenverkehrsbehdrde bei StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind,
sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen ma-
chen kénnen. Die Fachbehoérden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden
Verwaltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wdrt-
temberg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wairttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10
S 2449/17, Rn. 28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde
die Stuttgarter StralRe als nicht-kartierungspflichtige Stralen mit in den Larmaktionsplan
mitaufgenommen und MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

MaRnahmenbereich M4: Neckartailfinger Strale
Tempo 30 nachts im Bereich der K 1228 Neckartailfinger Stralle zwischen der Einmin-

dung in die L 1185 und dem Gebaude Neckartailfinger Stral’e 52 (MalRnahmenbereich
M4; Streckenlange ca. 560 m; Bestand Tempo 50 ganztags).

OPNV

Im Bereich von Aich werden in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl der
Betroffenheiten nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen fir den benannten Mafl3nah-
menbereich 4 Tempo 30 festgelegt. Die Buslinien 805, 808 und 808A verkehren strecken-
abschnittsbezogen auf der Neckartailfinger Stralde im Stadtteil Aich.

Die Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung
von Tempo 30 auf Verkehrsstralken Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen
kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30
aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Haupt-
verkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt* [20].
Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MaRnahmenbereich 4 ist anzunehmen, dass aufgrund von Bushaltestellen bereits im Be-
stand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zulassige Hochstge-
schwindigkeit. Als Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen
werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergab sich eine Verlustzeit von
ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [20]. Auf dieser Grundlage ergeben sich fir die genannten
Buslinien folgende Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
805 560 11,2
808 560 11,2
808A 560 11,2
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Da die Tempo 30-Mafinahme ausschlieBlich im Nachtzeitraum vorgesehen ist, ergeben
sich im Tagzeitraum keine Einschrankungen fir den OPNV im MalRnahmenbereich 4.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MaRnahmenabwagungen mussen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MalRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
StrafRennetz sind durch die MalRnahme in der Neckartailfinger Stral’e nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fahrradwege und
Bushaltestellen im MaRnahmenbereich ist anzunehmen, dass sich die Verkehrssicherheit
verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kulrzer ausfallen als von 50 km/h
auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darlber hinaus spricht flr eine Geschwindigkeitsre-
duzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr De-
tails des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kénnen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [21]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kiirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRhahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im MalRnahmenbereich 4 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine grof3t-
maogliche spurbare Pegelminderung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevdl-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MaRnahmen [22]. Erkenntnisse zur vgs im MaRnahmen-
bereich liegen nicht vor.

Luckenschluss

Im Abschnitt zwischen den Gebauden ,Neckartailfinger Strale 3 und ,Neckartailfinger
StralRe 33“ liegen keine Betroffenheiten nachts > 55 dB(A) vor. Die Erweiterung der Ge-
schwindigkeitsregelung im benannten Streckenbereich begriindet sich darin, einen ent-
sprechenden Lickenschluss herzustellen. Auf dem ca. 250 m langen Abschnitt sollen
damit kurzzeitige Beschleunigungsvorgange auf die derzeitige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h vermieden werden, welche zu einer erhdhten Larmbelastung fihren. Durch
den Liickenschluss wird darliber hinaus sichergestellt, dass bereits auf Hoéhe der betroffe-
nen Bereiche die Geschwindigkeitsreduktion vorgenommen ist. Laut dem Kooperations-
erlass des MVI BW [4] kdnnen zur Vermeidung haufigerer Wechsel der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten zwischen MaRnahmenbereichen Licken-
schlusse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.

Kooperative MaRhahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Stralen

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larmaktions-
planung [5] sind StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstralen im Sinne von § 47b Nr. 3
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BImSchG. Werden solche Stra3en in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermes-
sensaustbung bei hierauf abzielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Bei
stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen sind dies die Stralenverkehrsbehdrden. Die An-
ordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hoheren StralRenverkehrsbehorde
(VWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtli-
nien-StV). Das bedeutet, dass die untere Stralenverkehrsbehérde und die hdhere Stra-
Renverkehrsbehorde bei Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen
kénnen. Die Fachbehoérden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Ver-
waltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttem-
berg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde
die Neckartailfinger Stral3e als nicht-kartierungspflichtige StralRen mit in den Larmaktions-
plan mitaufgenommen und MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

4.2.1.3 MaBnahmen Stadtteil Grétzingen

Einfiihrung einer Tempo 30-Regelung

e ganztags im Bereich der Ortsdurchfahrt L 1185 Raiffeisenstral’e/Nurtinger Stral3e
zwischen dem Gebaude ,Raiffeisenstralle 32“ und dem Gebaude ,Nurtinger
Stralle 37¢ (MaRnahmenbereich M5; Streckenlange ca. 700 m, Bestand Tempo
50) mit optionaler Erweiterung im Osten bis Einmindung ,Ahornweg“ und im Wes-
ten bis Hohe Gebaude ,Raiffeisenstralle 64“ (Streckenlange ca. 1.600 m).

e nachts im Bereich der K 1223 Harthauser Stralle zwischen der Einmindung in
die L 1185 und dem Gebaude Harthauser Straf’e 29 (Streckenlange ca. 340 m,
Bestand Tempo 50)

In Tabelle 5 sind die betroffenen Gebdude und die Anzahl der gemeldeten Einwohner in
den betroffenen Gebauden differenziert fir die Malnahmenbereiche 5 und 6 (Abbildung
6) aufgefuhrt:

MaRnahmenbereich M5: Raiffeisenstral3e/Nurttinger Stralle (ohne optionaler
Erweiterung)

LrT > 65 dB(A)

LrT > 70 dB(A)

LrN > 55 dB(A)

LrN > 60 dB(A)

bauden

Betroffene Gebaude 39 9 40 10
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 175 60 183 63

Erweiterung)

MaRnahmenbereich M5: Raiffeisenstraf’e/Nurttinger Stralle (mit optionaler

LrT > 65 dB(A)

LrT > 70 dB(A)

LrN > 55 dB(A)

LrN > 60 dB(A)

bauden

Betroffene Gebaude 41 9 54 10
Gemeldete Einwohner
in den betroffenen Ge- 179 60 245 63

BS Ingenieure Ludwigsburg

6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021

Seite 24 von 37




MaRnahmenbereich M6: Harthauser Stralle

LrT > 65 dB(A) | LrT > 70 dB(A) | LrN > 55 dB(A) | LrN > 60 dB(A)

Betroffene Gebaude 9 3 14 2
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 36 10 51 4
bauden

Tabelle 5: Ubersicht Betroffenheiten in den MaRnahmenbereichen 5 und 6
Es bedeuten: Lit: Beurteilungspegel tags | Lin: Beurteilungspegel nachts
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Abbildung 6: Mallnahmenplan Grétzingen

MaBRnahmenbereich M5: RaiffeisenstraBe/Niirtinger StraRe

Einflhrung Tempo 30 ganztags im Bereich der Ortsdurchfahrt L 1185 Raiffeisen-
stralle/Nurtinger Stral’e zwischen dem Gebaude ,Raiffeisenstrale 32 und dem Gebaude
,Nurtinger StralRe 37“ (MalRnahmenbereich M5; Streckenldange ca. 700 m, Bestand
Tempo 50) mit optionaler Erweiterung im Osten bis Einmindung ,Ahornweg“ und im Wes-
ten bis Hohe Gebaude ,Raiffeisenstralle 64“ (Streckenlange ca. 1.600 m).

OPNV

Im Bereich von Grétzingen werden in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl
der Betroffenheiten ganztagige Geschwindigkeitsreduzierungen fiir den benannten Mal}-
nahmenbereich 6 Tempo 30 festgelegt. Die Buslinien 167, 808A und 809 verkehren
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streckenabschnittsbezogen auf der Waldenbucher Stralle und Groétzinger Stralle im
Stadtteil Aich.

Die Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung
von Tempo 30 auf Verkehrsstralten Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen
kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30
aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Haupt-
verkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt® [20].
Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Im
MalRnahmenbereich 5 ist anzunehmen, dass aufgrund von FulRgdngerquerungen und
Bushaltestellen bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird
als die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Als Richtwert kann das Ergebnis eines
Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [20]. Auf dieser Grundlage
ergeben sich fir die genannten Buslinien folgende Fahrzeitverluste:

Fahrzeitverluste ohne optionaler Erweiterung:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
167 700 14,0
808A 260 5,2
809 260 5,2
Fahrzeitverluste mit optionaler Erweiterung:
Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
167 1.600 32,0
808A 800 16,0
809 800 16,0
Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-Malnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
Strafennetz sind durch die MaRnahme nicht zu erwarten.

FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen im Malinahmenbereich ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darlber hinaus spricht fiir eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friher reagieren kén-
nen.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 26 von 37
6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021



Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [21]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malinhahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im MalRnahmenbereich 5 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine grof3t-
mdgliche splrbare Pegelminderung angestrebt.

Alternative Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der MalRnahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 30-Regelung nur im Nachtzeitraum im MalRhahmenbereich 5 in Betracht gezogen.
Da jedoch viele Betroffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A)
verbleiben, wird weiterhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und
somit eine grolRtmdégliche splrbare Pegelminderung angestrebt. Mit der Larmaktionspla-
nung ist darauf hinzuwirken, die Werte von L. 1/L;n> 65 dB(A) nach Méglichkeit zu unter-
schreiten.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevél-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen [22]. Erkenntnisse zur vgs im MalRnahmen-
bereich liegen nicht vor.

Lickenschluss

Im Abschnitt zwischen den Gebauden ,Nurtinger Stralle 41 und ,Fliederweg 1%, sowie
zwischen den Gebauden ,Raiffeisenstralte 32 und , Teckstralle 29“ liegen keine Betrof-
fenheiten tags/nachts > 65/55 dB(A) vor. Die Erweiterung der Geschwindigkeitsregelung
im benannten Streckenbereich begriindet sich darin, einen entsprechenden Liicken-
schluss herzustellen. Auf dem jeweils ca. 200 m langen Abschnitt sollen damit kurzzeitige
Beschleunigungsvorgange auf die derzeitige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h vermie-
den werden, welche zu einer erhdhten Larmbelastung fiihren. Durch den Liickenschluss
wird dariber hinaus sichergestellt, dass bereits auf Héhe der betroffenen Bereiche die
Geschwindigkeitsreduktion vorgenommen ist. Laut dem Kooperationserlass des MVI BW
[4] kbnnen zur Vermeidung haufigerer Wechsel der zulassigen Héchstgeschwindigkeit in
Ortsdurchfahrten zwischen MaRnahmenbereichen Liickenschliisse bis maximal 300 Me-
ter Lange erfolgen.

Kooperative MalRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strallen

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larmaktions-
planung [5] sind StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 Blm-
SchG. Werden solche Straflen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermes-
sensausubung bei hierauf abzielenden MaRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Bei
stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen sind dies die StraRenverkehrsbehérden. Die An-
ordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hoheren Stralenverkehrsbehdrde
(VWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtli-
nien-StV). Das bedeutet, dass die untere StralRenverkehrsbehdrde und die héhere
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StralRenverkehrsbehdrde bei Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind,
sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen ma-
chen kénnen. Die Fachbehoérden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden
Verwaltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wrt-
temberg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10
S 2449/17, Rn. 28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde
die Raiffeisenstralle und Nurtinger StralRe als teilweise nicht-kartierungspflichtige Strallen
mit in den Larmaktionsplan mitaufgenommen und MaRnahmen zur Verbesserung der
Larmsituation entwickelt.

MaBRnahmenbereich M6: Harthduser Strale

Einflhrung von Tempo 30 nachts im Bereich der K 1223 Harthauser Stralde zwischen der
Einmindung in die L 1185 und dem Geb&ude Harthduser Stralle 29 (MaRnahmenbereich
M 6; Streckenlange ca. 340 m, Bestand Tempo 50)

OPNV

Im Bereich von Groétzingen werden in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl
der Betroffenheiten ganztagige Geschwindigkeitsreduzierungen fir den benannten Mal}-
nahmenbereich 6 Tempo 30 festgelegt. Die Buslinien 167, 808A und 809 verkehren stre-
ckenabschnittsbezogen auf der Waldenbucher Stral3e und Grotzinger Stral3e im Stadltteil
Aich.

Die Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung
von Tempo 30 auf VerkehrsstralRen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen
kann. Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30
aufgrund der kurzen Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Haupt-
verkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt® [20].
Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Als
Richtwert kann das Ergebnis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die
Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro
100 Meter [20]. Auf dieser Grundlage ergeben sich fiir die genannten Buslinien folgende
Fahrzeitverluste:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
167 340 6,8
808A 340 6,8
809 340 6,8

Da die Tempo 30-MaBnahme ausschlieBlich im Nachtzeitraum vorgesehen ist, ergeben
sich im Tagzeitraum keine Einschrankungen fir den OPNV im MalRnahmenbereich 6.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwagungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MaRRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h auf das nachgeordnete
Straflennetz sind durch die MaRnahme nicht zu erwarten.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 28 von 37
6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021



FuRR-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen im MalRnahmenbereich ist anzunehmen, dass sich die Ver-
kehrssicherheit verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kirzer ausfallen
als von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Darliber hinaus spricht fir eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit frGher reagieren kon-
nen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [21]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malinhahmenabwagung ebenfalls eine
Tempo 40-Regelung im Mallinahmenbereich 6 in Betracht gezogen. Da jedoch viele Be-
troffene im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) verbleiben, wird wei-
terhin eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ganztags und somit eine grof3t-
mdgliche splrbare Pegelminderung angestrebt.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevél-
kerung, Politik und Verwaltung erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen [22]. Erkenntnisse zur vgs im MalRnahmen-
bereich liegen nicht vor.

Kooperative MaRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Strafllen

Gemal dem erganzenden Schreiben vom MVI BW zum Kooperationserlass-Larmaktions-
planung [5] sind Stralen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr oder weniger keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 Blm-
SchG. Werden solche Stralen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermes-
sensausltbung bei hierauf abzielenden MalRnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Bei
stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen sind dies die Stralenverkehrsbehdrden. Die An-
ordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der héheren Stralenverkehrsbehérde
(VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtli-
nien-StV). Das bedeutet, dass die untere StralRenverkehrsbehérde und die héhere Stra-
Renverkehrsbehorde bei StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen
kénnen. Die Fachbehérden sind hierbei grundsatzlich an die ermessenslenkenden Ver-
waltungsvorschriften gebunden, was auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttem-
berg (VGH) bestatigt wird (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 28). Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und Betroffenheiten wurde
die Hardthauser Stral3e als nicht-kartierungspflichtige Strallen mit in den Larmaktionsplan
mitaufgenommen und MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

4.2.1.4 Gesamtabwagungsergebnis OPNV

Auf Grundlage des Pilotversuchs [20] (Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter)
ergeben sich fir alle Ortsteile der vorrangig benannten Streckenabschnitte unter

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 29 von 37
6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021



Bertcksichtigung der Buslinienverlaufe zusammenfassend folgende Fahrzeitverluste fur
den OPNV:

Ohne optionaler Erweiterung bei MalRnahmenbereich M5:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
tags nachts tags nachts
167 2.980 3.680 59,6 73,6
760 360 360 7,2 7,2
805 1.130 1.690 22,6 33,8
808 1.130 1.690 22,6 33,8
808A 1.810 2.710 36,2 54,2
809 1.810 2.150 36,2 43,0

Tabelle 6: Ubersicht Fahrzeitverluste Buslinien (ohne optionaler Erweiterung)

Mit optionaler Erweiterung bei Mallnhahmenbereich M5:

Buslinie Streckenlange Fahrzeitverlust
[Meter] [Sekunden]
tags nachts tags nachts
167 3.880 4.580 77,6 91,6
760 360 360 7,2 7,2
805 1.130 1.690 22,6 33,8
808 1.130 1.690 22,6 33,8
808A 2.350 3.250 47,0 65,0
809 2.350 2.690 47,0 53,8

Tabelle 7: Ubersicht Fahrzeitverluste Buslinien (mit optionaler Erweiterung)

Gemall dem Kooperationserlass 2018 [4] wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung
infolge einer stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme in der Regel als nicht ausschlag-
gebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Die Buslinien 167,
808A und 809 uberschreiten die 30 Sekunden im Tag- und Nachtzeitraum. Die Buslinien
805 und 808 uberschreiten die 30 Sekunden lediglich im Nachtzeitraum.

Aufgrund der flachendeckend hohen Betroffenheiten und Pegel im gesundheitskritischen
Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) werden Tempo 30-Malinahmen ganztags bzw. nachts
festgelegt. Das MVI BW weist darauf hin, dass mit der Larmaktionsplanung darauf hinzu-
wirken ist, dass die Werte von tags/nachts 65/55 dB(A) nach Maéglichkeit unterschritten
werden sollen. Vor diesem Hintergrund wird dem Schutz der Gesundheit ein héheres Gut
beigemessen und Tempo 30 ganztags bzw. nachts im Rahmen des Larmaktionsplans
gefordert, um eine maximale Pegelminderung anzustreben. Streckenabschnittsbezogen
werden in den vorrangig genannten Malinahmenbereichen sogar die Pegel der Gesund-
heitsgefahrdung tags/nachts > 70/60 dB(A) uberschritten, daher herrscht dringlicher
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Handlungsbedarf, um die Larmsituation zu verbessern. Aufgrund der hohen Larmbelas-
tung und Anzahl an betroffenen Einwohnern sollten die ggfs. erforderlichen Anpassungen
der Dienst- und Umlaufplane Uberprift werden.

4.2.2 Larmsanierung

Per Schreiben vom 22. Januar 2016 [23] wurde durch das Ministerium fiir Verkehr und
Infrastruktur eine erneute Absenkung der Auslésewerte fir die Larmsanierung an Lan-
desstrallen in Baden-Wirttemberg bekanntgegeben. Den kommunalen Baulasttragern
wird empfohlen, diese Absenkung der Ausldsewerte fiir die Larmsanierung fur Strallen in
ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden. Die Auslésewerte der Larmsanierung fir Bundes-
fernstraflen wurden im August 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben vom
25.08.2020 hat das MVI die Auslosewerte fiir die Larmsanierung an Stralen in der Bau-
last des Landes an die neuen Ausldsewerte an Bundesfernstralten angeglichen.

MalRnahmen zur Larmsanierung an Landes-, Kreis- oder Gemeindestralen kommen
demnach in Baden-Wirttemberg kiinftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel einen
der folgenden Auslésewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Der Larmaktionsplan der Stadt Aichtal regt an, bei den jeweiligen Baulasttragern die
Durchflihrbarkeit von Larmsanierungsmaflnahmen prifen zu lassen. Neben einer unter
bestimmten Voraussetzungen mdéglichen Bezuschussung passiver Larmschutzmafnah-
men an Gebauden kommt hierbei dem Einbau larmmindernder StralRenbelage eine immer
bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfehlungen zum Einsatz [armmindernder As-
phaltdeckschichten im Innerortsbereich nennt das MVI belagsseitige Eingriffe insbeson-
dere bei ohnehin anstehenden ErhaltungsmaRnahmen als zu bevorzugende Mdglichkeit
der Larmsanierung [24] (vgl. 4.2.3).

4.2.3 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den Quellen
Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Geschwindigkeiten do-
minieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten die Windgerausche. Ge-
rausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei verschiedenen Geschwin-
digkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden zudem entscheidend durch
die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspezifische Ansatzpunkte wie die Ge-
rauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Karosserie kénnen nicht Gegenstand einer
kommunalen Larmaktionsplanung sein. Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Ver-
gangenheit hierzu viel Positives erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und
Reifentechnik hier weitere Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmredu-
zierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbelage, in welchem Mal3e diese eben
oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und insbesondere
bezuglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwirkungen resultieren
dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und eingebauten
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Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmalig zu Uberprufen und ggf. auch
punktuelle Verbesserungsmalinahmen vorzunehmen. Langere Sanierungsintervalle ver-
sprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtabdeckungen, die ein Absa-
cken der Schachtdeckel und das daraus resultierende Schlagen beim Uberfahren wirk-
sam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahndecken
konnten in der Vergangenheit Larmminderungen erreicht werden. Diese werden auch re-
gelmafig beim Neubau und der Sanierung von Stral’en umgesetzt. Es ist allerdings da-
rauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden Fahrbahnbelage unter-
schiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzierenden offenporigen Asphaltbe-
lage (,Flisterasphalt®) aufgrund des bei innerdrtlichen Geschwindigkeiten begrenzten
Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbstreinigung der Beldge nur flr anbau-
freie, autobahnahnliche Stralien.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie aul3erorts —
larmarme oder larmoptimierte Beldge (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz. Auch bei
innerdrtlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei eine larmmin-
dernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden. Per Schreiben vom 17. Juli 2015 hat
das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsempfehlung fir den Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich veroffentlicht [24]. Demnach
»ist der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten neben dem Bau von Larm-
schutzwanden oder -wallen eine wichtige Moglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben®.
Liegen erhebliche Uberschreitungen der Larmsanierungsauslésewerte vor und sind ak-
tive oder passive MafRnahmen nicht méglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahn-
deckenerneuerung mit o. g. larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und
Infrastrukturministerium beantragt werden [24].

Im Zuge kiinftig anstehender Erhaltungsmafinahmen ist ferner grundsatzlich zu prifen,
ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.2.2). Werden die Aus-
I6sewerte zur Larmsanierung Uberschritten, nennt das MVI den Einsatz larmmindernder
Asphaltdeckschichten als bevorzugte MalRknahme zur Larmminderung [24].

Der Larmaktionsplan begriiRt die positive Entwicklung bei der Erprobung neuartiger Fahr-
bahnbelage, weist angesichts der Erkenntnisse, die aus Messfahrten auf Pilotstrecken
gewonnen wurden, jedoch auf die offensichtlich mit zunehmender Liegedauer sowie der
Zahl der Uberrollungen abnehmende larmmindernde Wirkung des SMA LA hin.

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstral3en tragt somit zur Larmminderung
bei. Geschwindigkeitsiiberwachungen mit ,Blitzern“ wiederum kénnen die Einhaltung for-
dern, wobei folgende Aspekte zu beriicksichtigen sind. Stationdre Uberwachungsanlagen
haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig zunachst nur einen punktuellen Effekt, da
sie insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kont-
raproduktiver® Effekt durch Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten.
Allerdings kann bei einer entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch
flachenbezogene Wirkung erwartet werden. Dariiber hinaus ist auch die eventuell nur
punktuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu ver-
nachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben
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hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Unvor-
hersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rahmen des
Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitét von Geschwindigkeitsiberwachungen zu
erhéhen.

Eine weitere hilfreiche MaRnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dialog-
displays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit symbolisch
beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf die Einhaltung oder
Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird. Solche Tafeln haben ledig-
lich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibilisierung der Fahrer in Richtung
Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.2 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maRgeblichen Anteil an der Larmbelastung
in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Verkehrsangebote
sowie die Starkung des Ful- und Radverkehrs eine attraktive Alternative zum eigenen
PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert und somit positive Effekte
auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des FulRgan-
ger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kdnnen dazu beitragen, den
Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beeinflussen. Betriebliches
Mobilitdtsmanagement gibt Unternehmen die Mdglichkeit, auf die individuelle Verkehrs-
mittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der Pendlerverkehr wirtschaftlicher
und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet werden kann.

4.3.3 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsétzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem Male als bisher als Umwelt-
problem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass nicht nur zu
hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A) tags bzw. iber
55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden flihren kénnen [10].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur Be-
wusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele flr solche MaRnahmen
kénnen offentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen
oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden. Dabei sollte
Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen hinausgegangen und
zudem der Gewerbelarm sowie der Sport- und Freizeitlarm einbezogen werden. Gerade
im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veranderungen des individuellen Ver-
haltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Be-
reich des Strallenverkehrs kdénnen beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme
Fahrweise Impulse zur Larmreduzierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhal-
ten zielen.

4.3.4 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu verste-
hen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung und Larm-
minderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen hohen Stellen-
wert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie auch in der Stadt- und
Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden, sofern diese friihzeitig erkannt
werden.
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Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [11] die Bedeutung stadtebaulicher Malnahmen fur den kommuna-
len Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungsplanung sollten
Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebieten, die Struktur der
Erschliel3ung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestaltung von Gebauden sowie
aktive, passive und ,gestalterische“ SchallschutzmafRnahmen entsprechende Beriicksich-
tigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Aichtal werden Malinahmen zur Minderung
der stral3enverkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Im Zuge der anstehenden 6f-
fentlichen Auslegung werden sowohl die Blirgerinnen und Blirger als auch die Trager 6f-
fentlicher Belange aktiv in das Verfahren des Larmaktionsplans miteingebunden. Die Um-
setzung der MalRnahmen bedarf der vorhergehenden Prifung und Zustimmung der zu-
standigen Fachbehorden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktionsplan
aufgenommenen Malinahmen gibt das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg (MVI) in Abschnitt 2.1 seines Schreibens vom 29. Oktober 2018 (sog. Ko-
operationserlass, [4]).

Bei strallenbaulichen MaRnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der jewei-
ligen Baulasttrager erforderlich. Bei stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen pruft die zu-
standige StralRenverkehrsbehdrde das Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen nach
§ 45 Abs. 9 Stralienverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der Richtlinien zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der Abwagungsspielraum der Be-
horde bei der Umsetzung der MalRnahme korreliert dabei unmittelbar mit den ermittelten
Beurteilungspegeln.

Liegen nach RLS-90 [7] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behdérde zum Einschreiten.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 35 von 37
6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021



LITERATUR

(1]

(2]

(3]

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutz-
gesetz, BImSchG).

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes. Verordnung Uber die Larmkartierung. 6. Marz 2006, BGBI. Teil | Nr. 12 vom
15. Méarz 2006

[4] Larmaktionsplanung in Baden-Wurttemberg
Kooperationserlass - Larmaktionsplanung
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wurttemberg
Schreiben vom 28. Oktober 2018
[5] Larmaktionsplanung in Baden-Wurttemberg
Erganzung zum Kooperationserlass - Larmaktionsplanung vom 29.10.2018
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wirttemberg
Schreiben vom 13.04.2021
[6] Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)
Bundesministerium der Justiz (Hrsg.), Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006
[7] RLS-90, Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen
Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung Stral’enbau
Ausgabe 1990
[8] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB)
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 9. Februar 2007
[9] Larmaktionsplanung — Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren
Ministerium far Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wurttemberg
Schreiben vom 11. Oktober 2013
[10] Ising, H., Kruppa, B.: Zum gegenwartigen Erkenntnisstand der Larmwirkungsforschung.
Notwendigkeit eines Paradigmenwechsels. -In: Umweltmed Forsch Prax 6 (4) 2001
[11] Larmaktionsplanung — Hinweise zur Bauleitplanung
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wrttemberg
Schreiben vom 10. September 2014
[12] Larmschutz-Richtlinien-StV
Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm vom 23.11.2007 (VkBI. Nr. 24/2007, S. 767)
[13] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97)
27. Mai 1997, Aktualisierung Januar 2016
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 36 von 37

6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021



[14] Regelungen zum Verkehrslarmschutz an Stral’en — Absenkung der Auslosewerte fir die
Larmsanierung an Landesstral’en
Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wurttemberg
Schreiben vom 22. Januar 2016
[15] Strallenverkehrsrechtliche Malnahmen zur Larmminderung - Anpassung der
Larmschutz-Richtlinien StV
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wiirttemberg
Schreiben vom 29. Juli 2014
[16] Larmaktionsplanung zum Schutz der Gesundheit
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wiirttemberg
Schreiben vom 10. September 2014
[17] Leise(r) ist das Ziell Larmschutz als Querschnittsaufgabe starken.
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wirttemberg
April 2014
[18] Vergleichende messtechnische Untersuchungen zum Einfluss einer nachtlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 30 km/h auf die Larmimmissionen durch
den Stralenverkehr
Spessert, B. et al., Fachhochschule Jena 2010
[19] Planungsempfehlungen fiir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung von
Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und Verkehrsstrallen
Umweltbundesamt
Texte 52/2000
[20] FGSV 210/1 ,Wirkung von MaRBnahmen zur Umweltentlastung Teil 1
Stadtgeschwindigkeiten und Tempo 30
Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen
26. Mai 2015
[21] Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en
Umweltbundesamt
November 2016
[22] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
- Zweite Aktualisierung -
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)
Fassung vom 9. Marz 2017
[23] Regelungen zum Verkehrslarmschutz an StralRen — Absenkung der Auslésewerte fur die
Larmsanierung an Landesstral’en
Ministerium far Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wurttemberg
Schreiben vom 22. Januar 2016
[24] Handlungsempfehlung fir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf
Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich
Ministerium far Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wurttemberg
Schreiben vom 17. Juli 2015
[25] Ruhige Gebiete — Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wiirttemberg
November 2019
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 37 von 37

6313 | Larmaktionsplan der Stadt Aichtal | 27. September 2021



ANHANG

. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):
= Plan 6313-01.1a/2a Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
= Plan 6313-01.1b/2b Rasterlarmkarte Lnight (VBUS)

Gebaudelarmkarten (GLK):
= Plan 6313-02.1a/2a/3a Gebaudelarmkarten Tag (RLS-90)
» Plan 6313-02.1b/2b/3b Gebaudelarmkarten Nacht (RLS-90)

Il. Betroffenheitsstatistik
= Tab. A1: Einwohner, Schulgebaude und Krankenhauser nach Pegelberei-

chen

lll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)

» Tab. A2 Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
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. Plane Status quo

Rasterlarmkarten (RLK):
= Plan 6313-01.1a/2a Rasterlarmkarte Lpen (VBUS)
= Plan 6313-01.1b/2b Rasterlarmkarte Lnignt (VBUS)

Gebaudelarmkarten (GLK):
» Plan 6313-02.1a/2a/3a Gebaudelarmkarten Tag (RLS-90)
= Plan 6313-02.1b/2b/3b Gebaudelarmkarten Nacht (RLS-90)
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Il. Betroffenheitsstatistik
= Tab. A1: Einwohner, Schulgebdude und Krankenhauser nach Pegelberei-

chen
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo

EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhduser

SoundPLAN 8.1

Pegel-Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser

[dB(A)] L _DEN L_Night L_DEN L_Night L_DEN L_Night

50-55 1716 498 - - - -

55-60 629 236

60 - 65 400 26

65-70 133 -

70-75 2

>75

A 6313

“ BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 27.09.2021

Tab. A1




lll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
= Tab. A2 Gebdude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StraBRe RLS-90

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

Spalte

Beschreibung

Anschrift

Einwohner

Immissionsortname

Beurteilungspegel RLS-90 | Beurteilungspegel Zeitbereich Tag (LrT) und Zeitbereich Nacht (LrN)

Anzahl Einwohner

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

6313
27.09.2021
Tab. A2

SoundPLAN 8.1




Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralRe RLS-90
]
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Adalbert-Stifter-Stralte 1 57,9 491 5
Ahornweg 1 64,4 56,0 9
Ahornweg 2 62,7 54,3 5
Aicher Strale 1 67,7 59,0 2
Aicher Stralte 3 66,7 57,9 1
Aicher Stralle 4 69,0 60,3 4
Aicher Stralle 5 67,4 58,7 2
Aicher Stralte 5/1 67,3 58,6 5
Aicher Stralte 6 69,1 60,4 2
Aicher Stralke 7 67,2 58,5 2
Aicher Stralke 9 67,1 58,4 13
Aicher Stralte 11 66,9 58,2 1
Aicher Stralte 13 65,9 57,2 7
Aicher Stralke 14 68,7 60,0 11
Aicher Stralke 15 65,4 56,7 3
Aicher StraBe 15/1 64,8 56,1 2
Aicher Stralte 16 68,5 59,7 2
Aicher Stral’e 20 68,1 59,4 6
Aicher Stralle 24 68,9 60,2 2
Aicher Stralle 26 57,7 491 3
Aicher Stralle 28 61,1 52,4 6
Aicher Stralle 30 68,7 59,9 3
Aicher Stralle 32 64,1 55,4 4
Aicher Stralle 34 67,0 58,3 28
Aicher Stralle 40 65,5 56,8 5
Aicher Stralle 42 65,3 56,6 2
Aicher Stralle 44 64,7 56,0 3
Aicher Stralle 46 66,6 57,8 5
Aicher Stralle 48 61,4 52,7 11
Aicher Stralle 50 65,9 57,2 12
Aicher Stralte 51 65,1 56,4 2
Albblickweg 10 58,0 51,2 8
Albstrale 2 63,0 54,6 3
Albstralte 2/1 63,3 54,9 3
Alte Strale 2 61,6 53,2 2
Alte Strale 4 59,3 51,0 1
Alte StralRe 6 62,9 54,5 1
Alte Strale 10 58,5 50,2 3
Alte Strale 12 59,5 51,2 4
Alte StralBe 12/1 60,7 52,4 3
Alte Strale 14 62,9 54,6 1
Alte Stralke 21 62,5 54,1 3
Alte StralBe 21/1 62,1 53,7 4
Alte Strale 21/2 57,7 49,5 3
Am Baiersbach 1 64,9 56,8 4
Am Baiersbach 3 63,7 55,6 5
Am Baiersbach 4 57,6 49,6 2
Am Baiersbach 5 64,1 56,0 1
Am Weiherbach 21 57,8 49,4 4
Am Weiherbach 23 60,2 51,8 2
Am Weiherbach 24 59,7 51,2 1
Amselweg 2 65,8 57,0 2
Asternweg 4 57,5 49,0 5
Bachstralle 26 57,9 49,2 13
Bachstralle 28 59,1 50,3 20
BachstralRe 30 59,1 50,3 7
Bachstralle 32 59,2 50,4 1
Bachstralle 34 59,9 51,1 3
Bachstralle 36 60,6 51,8 3
Bachstralle 38 60,4 51,6 1
Bei den Linden 3 64,8 56,6 2
Bei den Linden 5 57,6 49,5 4
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralRe RLS-90
]
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Bergstralte 18 56,9 49,8 5
Bergstralie 20 58,5 51,5 11
Bergstralte 21 57,3 50,4 7
Bertha-von-Suttner-Strale 27 61,0 52,0 3
Bertha-von-Suttner-Strale 29 61,1 52,1 5
Bertha-von-Suttner-Strale 31 61,1 52,2 2
Bertha-von-Suttner-Strale 33 61,8 52,8 2
Bertha-von-Suttner-Stralle 34 58,7 49,8 3
Bertha-von-Suttner-Stralle 36 59,9 51,0 4
Bertha-von-Suttner-Strale 49 61,4 52,4 4
Bonlander Weg 2 57,7 49,0 3
BrunnenstralRe 2 60,9 52,7 4
BrunnenstralRe 4 59,0 50,9 1
BrunnenstralRe 6 57,1 491 1
Brunnenstralle 39 56,3 49,4 2
Brunnenstralle 46 56,3 49,3 6
Brunnenstralle 48 56,7 49,8 4
Brunnenstralle 50 58,3 514 11
BrunnenstralRe 52 60,0 53,2 6
Drosselweg 37 57,7 491 5
Enzianweg 8 61,2 52,9 3
Filderweg 11 56,3 49,5 11
Fliederweg 1 64,2 55,8 5
Fliederweg 2 64,2 55,9 3
Fliederweg 2/1 64,2 55,9 3
Froschegert 1/4 58,2 49,3 4
Froschegert 2 61,0 52,1 2
Froschegert 4 60,9 52,0 4
Froschegert 6 60,9 52,0 3
Froschegert 8 61,6 52,7 4
Froschegert 10 61,6 52,7 2
Froschegert 12 61,7 52,7 4
Geranienweg 1 62,4 54,0 3
Geranienweg 2 62,3 53,9 4
Geranienweg 3 57,8 49,4 2
Ginsterweg 8 60,8 52,4 4
Grabenstralie 4 60,3 49,9 12
Grabenstralie 7 57,5 491 4
Grotzinger Stralle 1 68,4 60,2 6
Grotzinger Straflie 3 64,0 55,8 1
Grotzinger Stral’e 5 66,2 58,0 3
Grotzinger Strafl’e 9 63,6 55,4 3
Grotzinger Straflte 11 71,2 63,0 3
Grotzinger Strafie 13 70,3 62,1 3
Grotzinger Stralle 14 72,6 64,4 3
Grotzinger Stral’e 15 68,1 59,9 1
Grotzinger Strafte 15/1 68,3 60,1 3
Grotzinger Straflte 15/2 68,4 60,2 4
Grotzinger Straflte 15/3 68,4 60,2 2
Grotzinger Strafte 19 70,1 61,9 4
Grotzinger Strafle 20 70,8 62,6 19
Grotzinger Strafte 21 65,7 57,5 1
Grotzinger Stralle 22 61,2 53,0 4
Grotzinger Stralte 23 64,7 56,6 4
Grotzinger Stralte 25 69,5 61,3 2
Grotzinger Strafte 31 68,0 59,7 2
Groétzinger Stralte 33 67,6 59,3 1
Groétzinger Stralte 35 68,1 59,8 2
Hafnerstralle 34 63,2 54,5 2
Hagen 10 62,9 54,7 2
Hagen 12 63,9 55,7 2
Hagen 14 65,4 57,1 4
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralRe RLS-90
]
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
HaldenstraRe 1 62,5 54,3 5
Haldenstrale 8 61,9 53,7 8
HaldenstralRe 24 57,1 50,0 4
HaldenstralRe 26 56,9 49,8 1
HaldenstraRe 30 57,4 50,3 2
HaldenstralRe 32 57,8 50,7 2
HaldenstralRe 36 56,8 49,6 2
HaldenstralRe 40 56,7 49,5 3
HaldenstralRe 41 57,9 50,8 2
HaldenstralRe 43 57,5 50,4 2
HaldenstralRe 48 56,9 49,8 1
HaldenstralRe 49 57,7 50,6 5
HaldenstralRe 51 57,7 50,6 2
HaldenstralRe 53 57,7 50,5 1
HaldenstralRe 55 57,7 50,5 4
HaldenstralRe 58 56,2 49,0 7
HaldenstralRe 59 56,6 49,5 2
HaldenstralRe 61 56,6 49,5 2
HaldenstralRe 63 58,1 51,0 5
HaldenstralRe 64 56,2 49,0 2
HaldenstralRe 65 56,8 49,6 2
HaldenstralRe 69 57,7 50,6 2
HaldenstraRe 69/1 57,4 50,2 3
Haldenstralle 71 57,4 50,3 8
HaldenstralRe 77 56,3 491 3
Haldenstralle 81 56,2 49,0 4
HaldenstralRe 85 56,2 49,0 4
HaldenstralRe 121 57,2 49,6 3
HaldenstraRe 125 57,2 49,6 1
HaldenstraRe 125/1 57,4 49,8 2
HaldenstralRe 131 60,2 52,6 2
HaldenstraRe 133 59,7 51,9 5
HaldenstraRe 135 59,1 51,3 2
Harthauser StralRe 2 71,0 59,1 6
Harthauser Stralie 4 68,7 57,8 5
Harthauser Stral’e 5 69,6 58,7 13
Harthauser Stralle 6 70,1 60,2 0
Harthauser Stralle 7 70,8 60,9 4
Harthauser Stralle 7/1 69,9 60,0 4
Harthauser Strale 11 64,6 55,7 4
Harthauser Stralle 15 65,6 56,7 3
Harthauser Stralle 17 64,4 55,5 2
Harthauser Stralle 19 64,0 55,2 5
Harthauser Strale 21 64,0 55,1 3
Harthauser StralRe 23 63,8 54,9 2
Harthauser Stralle 25 64,1 55,2 1
Harthauser Strale 27 65,4 56,5 1
Harthauser StralRe 29 65,7 56,8 0
Heideweg 1 63,3 54,7 5
Heideweg 2 58,3 50,0 4
Heideweg 3 62,3 53,7 2
Heideweg 5 63,1 54,4 2
Heideweg 7 63,0 54,4 2
Heideweg 9 63,0 54,4 2
Heideweg 11 62,6 54,0 2
Heideweg 12 59,3 50,9 4
Heideweg 13 65,3 56,5 4
Heideweg 14 61,3 52,5 2
Heideweg 16 61,8 53,0 2
Heideweg 18 62,4 53,7 2
Heideweg 20 62,5 53,7 1
Heideweg 24 58,6 50,5 2
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralBe RLS-90
I
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Hindenburgstralle 35 63,3 51,8 14
Hintere Gasse 3 66,0 57,8 10
Hintere Gasse 4 60,6 52,4 3
Hintere Gasse 5 65,8 57,6 5
Hintere Gasse 6 57,8 49,7 5
Hintere Gasse 9 57,8 49,8 3
Hochstrafl 2 61,7 53,0 4
Hochstral 3 58,9 50,3 3
Hochstral 7 59,5 50,9 3
Hochstral 9 60,8 52,1 4
Hochstral 10 58,3 49,8 1
Hochstral 11 60,7 52,1 2
Hochstral 15 60,8 52,2 3
Hochstrafl 21 57,5 49,0 5
Hoéhenweg 2 62,1 53,2 3
Hoher Rain 2 62,9 54,5 1
Im Dietner 2 66,1 55,8 4
Im Gewand 2 61,0 52,6 2
Im Gewand 29 57,0 49,2 3
Im Vogelsang 2 60,5 51,7 5
Im Vogelsang 4 60,2 51,4 4
Im Vogelsang 6 60,5 51,7 2
Im Weckholder 42 55,9 49,0 3
Im Zeilfeld 1 64,8 57,1 31
Im Zeilfeld 2 65,8 57,8 2
Im Zeilfeld 4 60,9 53,2 1
Im Zeilfeld 6 58,7 51,1 1
Im Zeilfeld 19 56,8 49,9 3
Im Zeilfeld 21 58,5 51,5 4
Im Zeilfeld 25 58,2 51,1 2
Im Zeilfeld 27 56,8 49,8 2
Im Zeilfeld 29 57,3 50,1 3
Im Zeilfeld 31 56,5 49,2 1
Im Zeilfeld 37 57,4 50,5 2
Im Zeilfeld 42 56,7 49,6 4
Im Zeilfeld 44 57,3 50,2 5
Im Zeilfeld 46 57,9 50,9 5
Im Zeilfeld 53 57,0 49,9 1
Im Zeilfeld 57 57,8 50,7 4
Im Zeilfeld 59 61,6 54,1 2
Im Zeilfeld 61 62,1 54,8 2
Im Zeilfeld 76 57,9 50,9 2
Im Zeilfeld 82 56,9 49,9 2
Im Zeilfeld 86 61,2 54,3 2
Im Zeilfeld 110 63,0 56,1 1
Im Zeilfeld 112 63,4 56,6 3
Im Zeilfeld 114 62,8 56,0 2
Im Zeilfeld 116 61,8 55,0 2
Im Zeilfeld 118 62,1 55,3 2
Im Zeilfeld 120 61,2 54,4 1
Im Zeilfeld 122 60,8 54,0 1
Im Zeilfeld 124 60,4 53,6 2
Im Zeilfeld 126 61,1 53,8 4
Ingeborg-Bachmann-StralRe 38 61,5 52,6 4
Ingeborg-Bachmann-StralRe 46 58,3 49,4 2
Ingeborg-Bachmann-StralRe 48 61,2 52,3 3
Karl-Morike-Stralle 2 65,4 57,2 6
Karl-Morike-StralRe 4 58,5 50,5 2
Karl-Morike-Strale 4/1 56,9 49,0 12
KeplerstralRe 2 64,5 56,3 1
Keplerstralle 4 64,1 55,9 3
Kirchweg 2 69,6 61,4 1
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralBe RLS-90
I
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Kirchweg 4 64,3 56,0 2
Kirchweg 8 60,7 52,5 3
Kirchweg 9 59,3 51,1 3
Kirchweg 10 60,4 52,2 3
Kirchweg 11 60,2 52,0 1
Kirchweg 13 58,5 50,3 2
Kirchweg 15 58,7 50,5 2
Kirchweg 23 60,0 51,8 2
Kirchweg 27 65,3 57,1 3
Kirchweg 33 66,4 58,1 3
Kirchweg 35 70,9 62,6 4
Kirchweg 41 72,3 64,0 1
Kirchweg 42 60,6 52,4 1
Kirchweg 43 72,9 64,6 2
Kirchweg 44 58,4 50,1 2
Kirchweg 45 74,0 65,7 2
Kirchweg 46 62,1 53,7 5
Klingenstrale 2 66,1 574 4
Klingenstrale 3 57,9 49,5 3
Klingenstralle 4 66,2 57,6 3
Klingenstralle 6 65,3 56,6 3
Klingenstralle 8 65,5 56,8 2
Klingenstralle 9 58,4 49,8 2
Klingenstrale 10 65,6 56,9 1
KlingenstraRe 10/1 65,3 56,6 5
Klingenstralle 11 58,6 50,0 2
Klingenstralle 12 65,2 56,5 4
Klingenstralle 14 65,0 56,3 4
Klingenstrale 16 64,7 56,0 4
Klingenstrale 20 60,6 52,0 2
Kreutweg 3 56,8 49,6 8
Kreutweg 8 56,4 49,2 2
Kreutweg 9 57,1 50,0 3
Kreutweg 10 57,1 50,0 4
Kreutweg 12 57,2 50,0 4
Krokusweg 8 61,5 53,1 4
Leimengrube 4 56,3 49,4 3
Leimengrube 6 56,3 49,4 4
Leimengrube 8 57,1 50,3 1
Leimengrube 9 70,3 63,5 27
Leimengrube 10 58,4 51,5 2
Leimengrube 12 58,3 514 3
Leimengrube 14 59,5 52,7 4
Leimengrube 30 62,5 55,7 1
Lindenstralle 2 67,4 59,0 3
Maienweg 1 61,9 53,1 2
Max-Eyth-Strale 10 69,3 61,3 22
Muhlstetten 2 59,6 51,3 4
Neckartailfinger StraAYe [14] 58,6 50,3 1
Neckartailfinger Stralte 1/1 66,9 58,6 2
Neckartailfinger Strafte 3 67,8 59,4 5
Neckartailfinger Strafte 5 62,0 53,7 3
Neckartailfinger Strale 30 63,3 55,0 5
Neckartailfinger Stralle 32 65,2 56,8 3
Neckartailfinger Stralle 33 66,8 58,5 4
Neckartailfinger Stralle 36 65,6 57,2 3
Neckartailfinger Strale 38 65,9 57,6 1
Neckartailfinger Stralle 42 65,5 57,2 4
Neckartailfinger Stralle 48 64,3 56,2 2
Neckartailfinger Strale 52 64,4 56,2 2
Nurtinger Stralle 2 69,5 60,0 11
Nurtinger Stralle 2/1 71,2 60,7 21
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralRe RLS-90
]
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Nurtinger Stralte 3 69,6 59,2 11
Nurtinger Stral’e 4 70,1 60,6 1
Nurtinger Stralte 5 61,7 52,2 5
Nurtinger Stral3e 5/1 60,8 51,3 4
Nurtinger Stralle 6 70,2 61,8 3
Nurtinger Stral’e 8 70,5 62,0 4
Ndrtinger Stralle 10 70,1 61,6 2
Nurtinger Stralle 13 70,3 61,9 2
Nurtinger Stralle 15 70,7 62,2 5
Nurtinger Stralle 19 69,9 61,4 3
Nurtinger Strale 20 67,7 59,2 4
Nurtinger Strale 22 67,6 59,1 5
Nurtinger Stralle 23 68,1 59,7 1
Nurtinger Stralle 24 67,5 59,1 4
Nurtinger Stral3e 25 59,9 51,5 4
Nurtinger StralRe 25/1 65,0 56,6 2
Nurtinger Stralle 26 67,5 59,1 0
Nurtinger Stralle 27 65,4 57,0 2
Nurtinger StralRe 27/1 66,4 58,0 5
Nurtinger Stral3e 30 67,9 59,5 6
Nurtinger Straflze 30/1 67,8 59,4 5
Nurtinger Stral’e 33 66,1 57,7 3
Nurtinger Stral’e 35 66,8 58,4 8
Nurtinger Stral’e 37 66,9 58,6 1
Nurtinger Stral’e 39 61,9 53,6 5
Nurtinger StralRe 41 63,6 55,3 2
Nurtinger Stralte 43 61,2 52,8 2
Nuirtinger Stral’e 45 61,6 53,2 3
Nuirtinger Stralte 47 63,4 55,0 3
Nuirtinger Stral3e 49 62,4 54,1 4
Nurtinger StralRe 51 62,3 54,0 5
Nurtinger Stralle 53 59,8 514 5
Primelweg 8 60,8 52,4 4
Raiffeisenstralle 1 72,4 61,0 9
Raiffeisenstralle 5 70,6 61,2 13
Raiffeisenstralle 10 69,7 59,3 7
Raiffeisenstralle 12 68,5 59,2 5
Raiffeisenstralle 14 68,6 59,2 2
Raiffeisenstralle 16 69,3 59,9 2
Raiffeisenstralle 18 68,2 59,8 4
Raiffeisenstralle 19 65,2 56,8 4
Raiffeisenstralle 20 67,7 59,3 2
Raiffeisenstralle 22 66,9 58,5 3
Raiffeisenstralle 24 67,0 58,6 2
Raiffeisenstralle 26 62,5 54,1 2
Raiffeisenstralle 28 65,6 57,2 5
Raiffeisenstralle 30 66,9 58,5 0
Raiffeisenstralle 32 65,6 57,2 3
Raiffeisenstralle 38 61,6 53,2 3
Raiffeisenstralle 40 62,4 54,0 2
Raiffeisenstralle 42 62,2 53,8 2
Raiffeisenstralle 44 62,5 54,1 1
Raiffeisenstralle 46 60,8 52,4 1
Raiffeisenstralle 58 61,2 52,8 2
Raiffeisenstralte 61 64,7 56,3 9
Raiffeisenstralle 62 67,1 58,7 3
Raiffeisenstralle 64 67,0 58,6 1
Reute 1 61,7 53,7 3
Reute 2 65,2 57,4 5
Reute 12 57,3 49,3 2
Reute 14 57,4 49,3 2
Reute 18 65,1 57,3 3
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralRe RLS-90
]
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Reute 20 62,7 54,6 2
Reute 24 60,0 51,6 1
Reute 26 59,4 51,3 5
Reute 28 61,6 53,6 3
Reute 30 65,8 57,6 4
Reute 31 60,7 53,0 3
Robert-Bosch-Stralle 10 62,1 54,4 8
Robert-Bosch-Stralte 14 58,6 50,9 18
Robert-Bosch-Stralte 18 57,1 49,4 4
Rosenstralle 74 57,5 49,0 4
Rosenstralle 84 59,3 50,8 4
RoRbergstralie 4 61,3 52,4 2
RoRbergstrale 8 61,0 52,1 5
Rof3bergstralle 10 61,3 52,4 3
Rof3bergstralle 12 60,9 52,1 5
Sandackerweg 3 59,3 50,5 1
Sandackerweg 5 59,2 50,4 3
Sandackerweg 7 59,1 50,3 3
Sandackerweg 9 59,3 50,5 1
Sandackerweg 9/1 59,3 50,4 2
Sandackerweg 11 59,5 50,6 3
Sandackerweg 11/1 59,5 50,7 3
Sandackerweg 13 59,5 50,7 3
Sandackerweg 13/1 59,8 50,9 2
Sandackerweg 15 60,3 51,3 1
Sandackerweg 17 61,2 52,2 2
Sandackerweg 19 62,8 53,7 6
Sandackerweg 21 62,0 52,9 4
Sandackerweg 23 63,2 54,0 6
Schillerstrafie 1 59,9 51,0 2
Schillerstrafte 1/1 58,6 49,7 3
Schillerstralle 2 59,8 50,8 1
Schlaitdorfer Weg 5 60,2 51,9 2
Schonaicher Stralle 1 67,8 59,1 4
Schonaicher Stralle 3 68,1 59,4 1
Schonaicher Stralle 4 64,1 55,4 5
Schonaicher Strale 5 67,6 58,8 6
Schonaicher Stralle 6 62,7 54,0 3
Schonaicher StralRe 6/1 63,4 54,7 1
Schonaicher Stralle 7 66,3 57,5 5
Schonaicher Stralle 8 64,4 55,7 1
Schonaicher Strafte 10 64,9 56,2 5
Schonaicher Stralte 12 67,9 59,2 13
Schonaicher Strafte 13 66,5 57,7 2
Schoénaicher Strale 13/1 66,5 57,8 5
Schoénaicher Stralte 14 65,7 56,9 1
Schoénaicher Stralte 15 66,1 57,3 1
Schoénaicher Stralte 16 68,0 59,2 5
Schoénaicher Stralte 17 69,0 60,3 7
Schoénaicher Stralle 17/1 65,8 57,0 4
Schoénaicher Stral3e 18 67,8 59,1 4
Schonaicher Stralte 19 65,8 57,1 1
Schonaicher Stralle 21 65,6 56,9 2
Schoénaicher Strale 21/1 65,2 56,5 4
Schoénaicher Straflte 22 65,9 57,1 4
Schonaicher Straflte 23 65,0 56,2 2
Schonaicher Stralte 24 66,2 57,4 2
Schonaicher Stralte 25 65,3 56,5 3
Schonaicher Stralte 26 64,4 55,6 1
Schonaicher Stralte 27 65,4 56,6 4
Schonaicher Stralte 29 65,4 56,6 2
Schonaicher Stralte 31 64,3 55,5 7
6313
BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 27.09.2021

SoundPLAN 8.1




Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralRe RLS-90
]
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Schonaicher Stralte 33 64,9 56,1 0
Schulberg 17 63,8 55,6 1
Schulstrafte 31 60,3 51,9 2
Schulstral’e 33 64,7 56,3 1
Schulstral’e 36 64,8 56,4 6
SonnenbergstralRe 6 63,4 53,0 3
Sonnenbergstralle 7 61,5 50,9 2
Sonnenbergstralle 8 60,1 49,7 1
Sonnenbergstralle 14 60,0 50,6 1
Sonnenbergstralle 16 59,0 49,6 1
Sonnenblumenweg 8 61,7 53,3 2
Staufenstralie 2 62,0 53,1 4
Staufenstralie 4/1 60,3 514 3
Staufenstralie 6 61,1 52,2 7
StralRe zur Rudolfshéhe 1 65,0 56,8 5
StralRe zur Rudolfshohe 2 68,2 59,9 1
StralRe zur Rudolfshohe 3 59,2 51,1 4
StralRe zur Rudolfshohe 3/1 59,9 51,8 4
StralRe zur Rudolfshohe 18 59,5 52,6 2
Strallenwiesen 2 65,2 56,5 1
Strallenwiesen 4 65,1 56,3 1
Strallenwiesen 5 58,2 49,8 3
Strallenwiesen 6 64,9 56,2 1
Strallenwiesen 8 57,9 49,5 2
Strallenwiesen 12 59,2 50,5 4
StralRenwiesen 14 58,9 50,3 2
Stuttgarter Stralle 3 70,4 59,2 1
Stuttgarter Stralie 4 68,9 58,0 1
Stuttgarter Stral’e 5 67,8 57,6 4
Stuttgarter Strafl’e 7 64,0 54,8 3
Stuttgarter Strafl’e 8 70,2 60,0 1
Stuttgarter Stralke 9 65,1 55,9 3
Stuttgarter Stralke 10 63,3 53,3 1
Stuttgarter Straflde 11 71,1 61,8 4
Stuttgarter Stralke 12 70,1 60,9 1
Stuttgarter Stralke 14 70,4 61,2 2
Stuttgarter Stralke 15 70,1 61,8 5
Stuttgarter Stralke 16 70,5 61,2 5
Stuttgarter Stral3e 17 67,3 59,1 6
Stuttgarter Straf3e 19 59,8 51,6 1
Stuttgarter Straf3e 20 65,5 57,3 1
Stuttgarter Stralie 21 64,0 55,8 3
Stuttgarter Stralle 24 66,2 58,0 3
Stuttgarter Stralle 25 65,3 57,0 4
Stuttgarter Stralle 26 63,7 55,5 2
Stuttgarter Stralle 27 64,8 56,6 3
Stuttgarter Stralle 33 66,7 58,4 5
Stuttgarter Stral3e 36 63,3 55,1 2
Stuttgarter Stralle 38 64,8 56,6 4
Stuttgarter Stralle 39 67,1 58,8 4
Stuttgarter Stral3e 41 64,5 56,3 2
Stuttgarter Stralle 42 63,9 55,7 4
Stuttgarter Stralle 44 66,4 58,2 1
Stuttgarter Stralle 46 63,5 55,3 2
Stuttgarter Strafl3e 51 67,8 59,5 7
Stuttgarter Stralle 55 65,1 57,3 3
Stuttgarter Stralke 57 60,5 52,8 2
Stuttgarter Stralke 60 66,4 58,7 12
Stuttgarter Stralie 61 65,3 57,5 2
Stuttgarter Stralke 62 57,1 49,5 3
Stuttgarter Stralke 63 60,7 53,0 3
Stuttgarter Stralke 65 58,1 50,5 4
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StralRe RLS-90
]
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung o/
Fassadenpegel > 49 dB(A) —
Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Stuttgarter Strafl3e 71 64,4 56,7 3
Stuttgarter Stralle 73 60,4 52,8 2
Stuttgarter Stralle 74 56,4 49,0 4
Stuttgarter Stralle 75 58,3 50,7 2
Stuttgarter Stral3e 79 65,7 57,9 3
Stuttgarter Straf3e 80 57,0 49,9 3
Stuttgarter Strafl3e 81 65,8 58,0 4
Stuttgarter Stralke 82 60,8 52,9 4
Stuttgarter Stralke 83 65,8 58,0 3
Stuttgarter Stralke 84 60,8 52,9 6
Stuttgarter Stralke 85 65,8 58,0 2
Stuttgarter Stralke 86 60,9 53,1 2
Stuttgarter Stralke 87 65,3 57,4 3
Stuttgarter Stral3e 88 61,2 53,5 4
Stuttgarter Straf3e 90 64,2 56,5 21
Sulzweg 2 64,3 56,2 4
Sulzweg 29 58,9 50,7 1
Sulzweg 31 66,9 58,6 5
Sulzweg 35 57,7 49,6 2
Sulzweg 37 65,9 57,7 6
Sulzweg 39 57,0 49,0 3
Sulzweg 41 66,8 58,6 4
Teckstralte 29 64,0 55,6 9
Teckstralte 33 63,5 55,1 2
Teckstralle 43 59,6 51,2 1
Teckstralte 45 64,5 56,1 4
Teckstralle 47 64,9 56,5 4
Teckstralle 61 63,3 55,0 5
Teckstralte 63 63,0 54,7 3
Teckstralte 65 62,9 54,6 2
Teckstral’e 67 61,5 53,1 2
TeckstralRe 69 60,9 52,6 5
Veilchenweg 6 61,9 53,5 14
Waldenbucher Strale 1 72,2 64,0 3
Waldenbucher Stralte 1/2 60,6 52,4 2
Waldenbucher Stralle 2 69,6 61,3 8
Waldenbucher Stralle 3 68,5 60,3 3
Waldenbucher Stralle 4 67,8 59,6 3
Waldenbucher Strale 4/1 60,5 52,3 15
Waldenbucher Stralle 5 70,7 62,4 5
Waldenbucher Stralle 6 67,7 59,5 3
Waldenbucher Stralle 7 59,1 50,9 4
Waldenbucher Stralle 8 69,2 60,9 3
Waldenbucher Stralle 10 69,5 61,3 2
Waldenbucher Stralle 13 70,0 61,7 22
Waldenbucher Strale 14 69,9 61,7 1
Waldenbucher Stralle 18 69,5 61,2 3
Waldenbucher Stralle 20 69,7 61,5 3
Waldenbucher Stralle 23 72,2 64,0 5
Waldenbucher Stralle 25 72,0 63,7 12
Waldenbucher Stralle 29 70,6 62,3 1
Waldenbucher Strale 31 71,4 63,1 3
Waldenbucher Stralle 33 66,0 57,7 1
Waldenbucher Stralle 34 68,8 60,5 1
Waldenbucher Stralle 35 65,2 56,9 10
Waldenbucher Stralle 35/1 71,2 62,9 2
Waldenbucher Strale 37 72,9 64,6 3
Waldenbucher Stralle 38 69,0 60,7 2
Waldenbucher Stralie 42 71,2 63,0 1
Waldenbucher Stralie 43 71,0 62,7 4
Waldenbucher Stralle 47 69,4 61,2 1
Waldenbucher Stralie 49 71,1 62,8 1
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Larmaktionsplan Stadt Aichtal
Immissionen StraBRe RLS-90

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Fassadenpegel > 49 dB(A)

Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Waldenbucher Stralle 53 72,6 64,3 9
Waldenbucher Stralle 55 72,0 63,7 2
Waldenbucher Stralle 59 73,3 65,0 4
Waldenbucher Stralle 60 69,4 61,1 1
Waldenbucher Stralle 62 70,1 61,7 3
Waldenbucher Stralle 65 73,0 64,7 3
Waldenbucher Stralle 66 70,6 62,0 2
Waldenbucher Stralle 67 65,8 57,5 4
Waldenbucher Stralie 68 70,9 61,9 1
Waldenbucher Stralle 71 60,8 50,9 1
Waldenbucher Stralle 75 72,8 61,8 6
Waldenbucher Stralle 77 65,9 54,9 3
Waldenbucher StralRe 80 70,3 60,0 5
Waldenbucher StralRe 80/2 70,3 60,1 2
Waldenbucher Stralle 84 69,9 60,7 5
Waldenbucher Stralle 85 73,0 62,7 3
Waldenbucher Stralte 86 72,0 62,8 4
Waldenbucher Stralie 87 72,9 62,6 1
Waldenbucher Stralle 88 71,7 63,4 2
Waldenbucher Stralle 89 69,1 59,9 4
Waldenbucher Stralke 100 62,8 54,5 4
Waldenbucher Strale 101 66,4 58,2 2
Waldenbucher Stralke 102 63,3 55,1 1
Waldenbucher Stralle 104 61,0 52,8 1
Wolfschluger Stralle 1 63,6 55,1 8
Wolfschluger Strale 2 65,0 56,6 2
Wolfschluger Strale 3 63,4 54,9 3
Wolfschluger Stralke 4 63,1 54,6 2
Wolfschluger Strale 5 61,8 53,4 2
Wolfschluger Stralle 6 62,9 54,4 2
Wolfschluger Stralle 8 62,9 54,4 2
Wolfschluger Straflte 10 61,1 52,6 5
Wolfschluger Strafte 13 61,4 52,9 5
Wolfschluger Stralte 15 62,5 54,0 6
Wolfschluger Stralte 16 62,3 53,8 2
Wolfschluger Strafte 20 57,8 49,3 4
Wolfschluger Stralte 22 59,9 514 2
Wolfschluger Strafte 22/1 58,3 49,8 3
Wolfschluger StralRe 24 60,5 52,0 4
Wolfschluger StralRe 26 60,7 52,2 8
Wolfschluger StralRe 28 59,3 50,8 4
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