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Beurteilung:

Die Neigung des Kreisverkehrsplatzes kann nicht ohne Grenzwerttiberschreitungen (6%) geplant werden. Dadurch,

und aufgrund der vorhandenen grof3en Hohenunterschiede, besonders zwischen der Stuttgarter Stral3e

(nordl. Anschluf3) und der Waldenbucher Stral3e (westl. Anschlul3), entstehen in den besagten Anschliissen teilweise
extreme Langs- und Querneigungen, welche bei einer Planung ohne diese Hohenzwangspunkte so nicht geplant werden
wurden. Die extremen Neigungsverhaltnisse entstehen in den Brems- und Anfahrtsbereichen der Anschliisse und stel-
len besonders im Winter eine erh6hte Rutschgefahr dar. Diese Neigungsproblematik ist bei einer evtl. Kontaktauf-

nahme mit dem Regierungsprasidium (Landesstraf3e) abzustimmen und die Durchfihrbarkeit freigeben zu lassen.

Das Buro P+P beurteilt diese Neigungsverhaltnisse als nicht optimal, wobei der bisherige Zustand ebenfalls ungtins-

tig ist (bis ca. 18% der Langsneigung in der Eckausrundung).

Die angegebenen Hohen und Neigungen sind keine ausgeplanten Werte sondern nur ca.-Werte, die im Zuge einer Mach-
barkeitsuntersuchung ermittelt wurden. Durch die auRermittige Anordnung des Kreisverkehrsplatzes ist ein "Durch-
schusseffekt" fur die von West nach Ost fahrenden Fahrzeugen gegeben.

Von Ost nach West fahrende Fahrzeuge werden aufgrund der tGberfahrbaren Mittelinsel nur vereinzelt die Kurvenfahrt
des Kreisrings aufnehmen. Grol3e Fahrzeuge folgen der Kurvenfahrt nicht. Dadurch entstehen unklare Vorfahrtsver-
haltnisse bzw.Situationen.

12 Die Schleppkurve eines Sattelzuges zeigt auf, dass in der Fahrbeziehung Nord / West die komplette Fahrbahnbreite

des Anschlusses West bendtigt wird. Hier ist ein Begegnungsverkehr unmdglich. Sollte diese Fahrbeziehung von
untergeordneter Bedeutung sein, liegt es in der Entscheidung der Genehmigungsbehoérde diese Schwachstelle zu dulden.
Verkehrlich ist die Verkehrsregelung mittels LSA, auch beziiglich des Begegnungsverkehrs, klarer geregelt.

Prinzipiell ist die Kreisverkehrslésung an dieser Stelle moglich, jedoch von der Genehmigungsbehdrde deren \

Zustimmung einzuholen.
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