Stellungnahme zum Entwurf der 3. Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes fur den Landkreis Esslingen
Planungsstand 04.03.2021

Stand der Stellungnahme 10.05.2021

Die Stadt Aichtal hat aus der Bevolkerung zahlreiche Anregungen und Verbesserungs-
vorschlage zum Entwurf des Nahverkehrsplans erhalten. Es wurde dabei deutlich, dass die
Umorganisation des Busverkehrs im Raum Aichtal im Dezember 2019 ein Schritt in die
richtige Richtung war, aber gleichzeitig in der Neukonzeption noch erhebliche Méngel bei
der Realisierung und téglichen Durchfiihrung des Verkehrs bestehen.

Das Interesse der Bevélkerung Aichtals an einem nachhaltigen und gut organisierten OPNV
ist sehr hoch. Es ist deshalb dringend erforderlich, dass VVS und Landkreis die vorge-
tragenen Anregungen aufnehmen und insbesondere die vorhandenen technischen Mangel bei
der Abwicklung des Verkehrs schnellstmdglich bereinigen. Die Méngelbeseitigung sollte
dabei unabhangig vom néachsten NVP in Angriff genommen werden. Nur so kann das
Vertrauen in die OPNV-Bedienung gestarkt und nur so die viel beschworene Verkehrswende
maoglichst rasch erreicht werden.

Da die ausfihrliche Darstellung der vorgetragenen Anregungen und Beschwerden den
Rahmen dieser Stellungnahme sprengen wirde, sollen im Folgenden nur die Kernpunkte mit
entsprechenden Beispielen genannt werden. Die Stadt Aichtal stellt dem VVS bei Bedarf die
detaillierten AuBerungen aus der Bevélkerung gerne zur Verfiigung.

Die Stadt Aichtal nimmt die Ausfiihrungen im Entwurf der 3. Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans zur Kenntnis und nimmt auf der Basis der Anregungen wie folgt Stellung:

1. Verlangerung Linie 167 nach Waldenbuch

Die Stadt Aichtal begriiBt und unterstiitzt ausdriicklich die Uberlegungen im NVP, die Linie
167 Nirtingen — Aichtal nach Waldenbuch zu verlangern. Diese Uberlegung wurde von der
Stadt Aichtal in der Vergangenheit bereits mehrmals geduRert, fihrte bislang jedoch nicht zur
Realisierung.

Fir den Aichtaler Biirger ist nicht nachvollziehbar, dass er mit dem OPNV zwar nach
Nurtingen, Bernhausen oder Walddorfhaslach kommt, nicht jedoch in den Wirtschaftsraum
Boblingen/Sindelfingen oder weiter nach Tubingen oder Leinfelden. Eine Korrektur des
Verkehrsangebotes ist daher tberféllig.

Bei der Planung der Umorganisation des Liniensystems im Jahr 2019 wurde bereits eine
Verlédngerung der Linie 167 nach Waldenbuch angedacht und planerisch gepriift. Dabei hat
sich herausgestellt, dass eine Verbindung Nurtingen — Aichtal — Waldenbuch umlauf-



technisch ohne groRere Stillstandszeiten als durchgehende Verbindung realisiert werden und
die Anschlusse an beiden Endpunkten weitgehend aufnehmen konnte.

Die Stadt Aichtal regt deshalb an, die damaligen Planungsiiberlegungen schnellstmdglich
wieder aufzunehmen und den VVS damit zu beauftragen, ein funktionsféahiges Bedienungs-
und Finanzierungskonzept zu erarbeiten und die entstehenden Anschlussmaoglichkeiten einer
verlangerten Linie 167 in Waldenbuch aufzuzeigen.

Hierzu wurde aus der Bevolkerung die Anregung geéduf3ert Giber eine Art Schnellbus
Nurtingen — Boblingen nachzudenken, der gleichzeitig am Wochenende Potentiale im
Ausflugsverkehr mit Halt an der Burkhardtsmihle, am Museum Ritter und an der Oberen
Rauhmihle erschlielen konnte. Alternativ wurde vorgeschlagen, die Linie 805 nach
Dettenhausen zu verlangern mit Anschluss an die Schénbuchbahn.

Ein weiterer Vorschlag sieht an der Burkhardtsmihle einen Umstieg auf die Linie 815 in
Richtung Bernhausen - Ruit vor bzw. in Waldenbuch-Liebenau auf die Buslinien 828, 826
und 815. Die baldige Verldngerung der Buslinie 167 wird dabei als Mdglichkeit gesehen, die
baubedingt, zeitweilige VVollsperrung der S-Bahn zu umgehen.

2. Bedienung Rudolfshohe

Eine Verbesserung der Direkt- und Umsteigeverbindungen von der Rudolfshdhe nach
Bernhausen ist dringend notwendig, da der Wegfall der friheren Linie 75 eine deutliche
EinbuBe an Bedienungsqualitat verursacht hat.

Ob allerdings als Voraussetzung hierfiir eine Wegeverbindung tuber das Feldwegenetz
zwischen den Haltestellen Riedwiesen und Rudolfshohe geschaffen werden kann - wie im
NVP Seite 244 vorgeschlagen - ist &uBRerst fraglich. Ohne groRen baulichen Aufwand wird
dies sicher nicht moglich sein. Hinzu kommt noch das Problem, den Bus durch das rdumlich
beengte Wohngebiet Rudolfshéhe zu flhren.

Die Nutzung von Feldwegeverbindungen weist vielfaltige technische Probleme auf, wie die
Umfahrung der Ortsmitte von Aich vor einiger Zeit aufgezeigt hat. Aus der Sicht der Stadt
Aichtal ist dieser Vorschlag daher nicht realisierbar. Die Stadt Aichtal fordert den Landkreis
daher auf, entweder diese Alternative zur Verbesserung des Verkehrsangebotes fallen zu
lassen oder zumindest vor Aufnahme in den NVP auf ihre technische und finanzielle
Realisierbarkeit zu prufen.

Nach den vorliegenden Aussagen fahren manche Fahrgéste von der Rudolfshéhe tber
Nurtingen, um nach Bernhausen zu gelangen. Dieser Umweg kann nicht Sinn von Verkehrs-
verbesserungsmalRnahmen sein. Auf jeden Fall sollte nach anderen Mdglichkeiten im vor-
handenen Fahrplansystem gesucht werden, um die Haltestelle Rudolfshéhe deutlich besser an
jedem Tag der Woche in Richtung Bernhausen bedienen zu kénnen.

Durch den Wegfall der Linie 75 wurde auch die Haltestelle Jugendhaus gestrichen. Es sollte
gepriift werden, ob diese Haltestelle wieder eingerichtet werden soll.



3a. Verbesserung der Linie 805 — Erh6hung Fahrtenangebot

Vom Einzugsbereich der Haltestelle Aich Siedlung kommen Beschwerden uber eine zu
geringe Fahrtenanzahl insbesondere am Wochenende. Dies liegt wohl daran dass es
insbesondere altere Bewohner im Bereich Im Zeilfeld gibt, die wegen der Hanglage anstelle
der Haltestelle Aich Ort die Haltestelle Aich Siedlung benutzen. Fir diesen Personenkreis
wirkt sich das geringe Angebot auf der Linie 805 am Wochenende deutlich aus.

Eine grundsatzliche Verbesserung des Bedienungsangebotes an allen Wochentagen auf der
Linie 805 wird dringend zu den anstehenden Fahrplandanderungen und nicht erst zur nachsten
Ausschreibung gefordert.

3b. Verbesserung des Spatverkehrs auf der Linie 805

Im Vergleich zur friheren Linie 75 werden die Abendfahrten bis 00:32 sehr stark vermisst.
Die Stadt Aichtal unterstiitzt die Uberlegungen von Filderstadt, den Spatverkehr zwischen
Bernhausen und Gutenhalde zu verbessern und beantragt daher, die Verlangerung des
Spatverkehrs nach Aichtal zu prifen. AuBerdem wurde angeregt, die Linie 805 nicht nur bis
Aichtal zu verlangern sondern bis Walddorfhéslach.

4a. Geplanter 15-Minutentakt Linie 809

Die Stadt Aichtal begriit die Uberlegungen, die Linie 809 Bernhausen - Neuenhaus auf den
zukinftigen 15-Minutentakt der S-Bahn in Filderstadt abzustimmen und damit innerhalb von
Aichtal verbesserte Bedienungsstrukturen zu schaffen. Gleichzeitig wirden dadurch die
Wartezeiten bei verpassten Anschliissen durch verspatete S-Bahnen deutlich reduziert.

Infolge der Einflihrung des 15-Minutentaktes muss das Bedienungskonzept im Biindel 11
generell neu uberdacht und teilweise umstrukturiert werden. Hierzu sind bereits seitens der
Bevdlkerung Vorschlége eingegangen. So wird vorgeschlagen die Linie 809 zukinftig im
Zwischentakt uber Froschegert und Rudolfshoéhe zu fiihren. Dies soll als Nebeneffekt einen
Anschluss in Richtung Grétzingen an der Haltestelle Froschegert herstellen. Ein weiterer
Vorschlag geht davon aus, die Linie 167 Uber die Haltestelle Riedwiesen hinaus nach
Bernhausen zu verlangern, um so fur Aich und Grotzingen einen weiteren S-Bahnanschluss
herzustellen und damit auch fir die Haltestellen Froschegert und Rudolfshdhe.

4b. Verbesserung Friuhverkehr Linie 809

Von einem Burger kommt die Anregung den Fruhverkehr der Linie 809 zu verbessern. Er
macht darauf aufmerksam, dass morgens der Bus um 5:32 Uhr ab Bernhausen nur bis
Harthausen fahrt und anschlieBend als Leerfahrt nach Neuenhaus, um dort ab 5:58 Uhr
wieder in Richtung Bernhausen zu starten. Ein Ausweis dieser Leerfahrt als Fahrplanfahrt
wiirde es ermoglichen, dass Fahrgaste die aus dem Nachtschichtdienst kommen friih am
Morgen von Stuttgart nach Aichtal fahren kénnten, letztlich ohne groRen betrieblichen



Mehraufwand. Der Bus sollte allerdings weiterhin in Harthausen durch die Carl-Zeiss-StraRe
fahren, da dort viele Fahrgéste aussteigen.

Weiter wird darauf hingewiesen, dass insbesondere ab 6:30 Uhr die Busse Richtung
Bernhausen sehr voll sind weil Schiler und Berufstétige zur gleichen Zeit unterwegs sind.

4c. Verbesserung Spatverkehr Linie 809

Der letzte Kurs der Linie 809 um 00:32 Uhr ab Bernhausen endet Montag bis Freitag und am
Samstag in Harthausen Carl-Zeiss-StralRe. Ein Fahrgast berichtet, dass der Bus dann leer nach
Grotzingen fahrt und regt an, diese Betriebsfahrt in eine Fahrplanfahrt umzuwandeln, um den
Nachtverkehr zu verbessern.

Die gleiche Anregung wurde auch fir die Fahrten um 20:32 und 21:32 Uhr ab Bernhausen
vorgetragen. Auch hier sollte gepruft werden, ob eine eventuelle Betriebsfahrt in eine Fahr-
planfahrt umgewandelt werden kann.

5a. Generelle Optimierung Schulerverkehre

Zahlreiche Anregungen und Beschwerden aus der Bevolkerung befassten sich mit dem
Schilerverkehr. Hauptkritikpunkt war die mangelnde Kapazitat zu den zentralen Schulzeiten
und eine erhebliche Unzuverlassigkeit des Fahrplans, die nach den vorliegenden
Beschwerden ihre Ursache in einer nicht situationsangepassten Fahrplangestaltung hat.

Der vorgeschlagenen Analyse der Optimierung des Schilerverkehrs wird daher von der Stadt
Aichtal zugestimmt.

5b. Schulerverkehr mit Ziel ESG Bernhausen

Der Schiilerverkehr vom ESG uber den Bahnhof Bernhausen nach Aichtal wird insbesondere
zum Schulende um 12:40 Uhr als problematisch geschildert. Die Busse sind nach diesen
Aussagen so Uberfullt, dass sie nicht alle Schiller aufnehmen kénnen.

Eine Fahrtalternative tber die Linie 805 fehlt zum Schulende 12:40 Uhr, da die Linie 805 zu
frah fahrt. Der fehlende frihere Halt an der Haltestelle Siedlung fiihrt jetzt dazu, dass die
Schiler in Aich Ort oder Stern aussteigen und den Berg hinauf laufen mussen.

Aus Sicht der Schiler und Eltern sollte dringend gepruft werden, ob vom ESG ein direkter
Schulbus nach Aich eingerichtet werden kann ohne Umwege bzw. auf der Linie 809
Entlastungskurse zu den StolRzeiten gefahren werden kénnen.

Far die Verbindung von Grotzingen wird eine spatere Ankunftszeit an ESG um etwa 7:20 Uhr
vorgeschlagen, sowie ebenfalls ein direkter Schulbus zum ESG. Auch auf dieser Strecken-
relation scheinen die vorhandenen Fahrzeugkapazitaten Gberfillt zu sein, da der Einsatz von
grofReren Bussen zu Schulbeginn und Schulschluss von den Eltern verlangt wird.



5¢. Schilerverkehr Aichtal — Filderstadt

Relativ haufig wird der Schilerverkehr zwischen Aichtal und Filderstadt von den Biirgern
beanstandet ohne bestimmte Schulen zu nennen. Demnach soll es im Schilerverkehr in
Richtung Filderstadt erhebliche Verspatungen geben, so dass die Schiiler nicht plnktlich in
der Schule ankommen. In diesem Zusammenhang wird auch darauf hingewiesen, dass Busse
uberhaupt nicht kommen. Da diese Beschwerden seit Inbetriebnahme des neuen Konzeptes
2019 nicht abreiRBen, scheint ein systematisches Problem vorzuliegen.

Es wird vorgeschlagen, den angesprochenen Schiilerverkehr auf die Zuverléssigkeit seiner
Bedienungsstruktur zu tberprifen. Moglicherweise sind die Fahrzeiten zu knapp bemessen
(siehe hierzu auch Punkt Beschleunigungsmalinahmen).

Hinzu kommt, dass insbesondere der Schulbus der Linie 809 mit Abfahrt in Grotzingen um
06:53 Uhr nach Aussagen von Fahrgasten in Grétzingen bereits voll ankommt, sodass ein
Gelenkbus notwendig wére. Diese Aussage ist zu uberprifen und gegebenenfalls der Fahr-
plan umzustrukturieren.

5d. Schiulerverkehr Aichtal — Neckartenzlingen

Die Schulbusverbindung zwischen Aichtal und Neckartenzlingen wird im Alltagsbetrieb als
nicht ausreichend beméngelt. Der aktuelle Corona-Fahrplan stot dagegen auf entsprechende
Akzeptanz. Es wird von Elternseite vorgeschlagen, das aktuelle Fahrplansystem als Ring-
system im Schilerverkehr auch in Zukunft beizubehalten.

5e. Schilerverkehr Aichtal — NUrtingen

Bereits vor der Neuordnung 2019 gab es immer wieder Beschwerden tiber den Schuler-
verkehr zum HGgy in Nurtingen. Diese Beschwerden scheinen sich mit dem neuen Fahrplan
fortzusetzen. Es wird bemangelt, dass der Bus aus Neuenhaus die Ankunftszeit am Hogy um
07.31 Uhr nicht einhalt, sondern bei einem Schulbeginn um 07:45 Uhr meist nach 07:40
ankommt und bei der Ruckfahrt die Linie 167 am ZOB bereits abgefahren ist, wenn der Bus
vom Hogy eintrifft.

Es sollten die Verbindungen zum Hogy dringend uberpruft werden, da augenscheinlich die
vorgegebenen Fahr- und Ankunftszeiten Uberhaupt nicht realisiert werden kénnen. Dabei
handelt es sich zudem um einen schon lange schwelenden Fahrplankonflikt der endlich geldst
werden sollte.

6a. Verbesserung der Anschliisse notwendig

Bei der Neuorganisation des Verkehrs 2019 war die Herstellung von sicheren Anschliissen
die zentrale Voraussetzung fir die Zustimmung flr das neue Bedienungskonzept. Leider hat
die Praxis gezeigt, dass die Anschlusse nicht wie zugesichert funktionieren. Die Wartezeit
auf den nachsten Bus, wenn der Anschluss nicht hergestellt werden konnte, ist bei einem 60-



aber auch schon bei einem 30-Minutentakt im Verhaltnis zur eigentlichen Fahrzeit zu lang,
um eine gute Akzeptanz des Nahverkehrs zu erreichen. Hier muss dringend Abhilfe
geschaffen werden.

Ausldser flr die Anschlussprobleme wird von vielen Fahrgasten neben der Verkehrssituation
und nicht situationsangepasster Fahrplédne die S-Bahn gesehen. Leider scheint sich an der
Zuverlassigkeit der S-Bahn im Laufe der Zeit nicht viel gebessert zu haben, die Beschwerden
der Fahrgéaste sind nach wie vor zahlreich.

Die S-Bahn in Bernhausen wird als chronisch verspétet bezeichnet. Da die Busse die S-Bahn
nicht abwarten (kénnen) hat dies flr den Fahrgast die Auswirkung, dass er im unginstigsten
Fall 60 Minuten auf den ndchsten Bus warten muss.

In diesem Zusammenhang wird der Vorschlag unterbreitet, die Linien 809 und 805
insbesondere am Wochenende abgestimmter fahren zu lassen und nicht beide zum gleichen
Zeitpunkt und dann Wartezeit auf beiden Linien.

Auch fur die Linie 808 wird die Nichterreichbarkeit der S-Bahn reklamiert. Diese ist jedoch
nicht auf Verspatungen sondern auf ausgefallene Busse zurlickzufiihren

Das gleiche Anschlussproblem in Bezug auf die Schienenverbindung wird in Nurtingen
geschildert. Hier fahren die Busse der Linie 167 am ZOB pinktlichst ab, obwohl noch
Fahrgéste aus der Unterfilhrung kommen. Andere Linien warten.

Zudem funktioniert der Anschluss in Nirtingen von der Linie 167 in Richtung Tubingen
nicht. Der Zug féhrt ab, wenn der Bus am ZOB gerade ankommt. In der Gegenrichtung fahrt
der Zug oft verspatet ein und der Bus der Linie 167 ist weg.

6b. Dringende Verbesserung der Anschlusssituation zwischen den
Linien 167 und 809 erforderlich

Eine besonders dringliche Aufgabe ist die Verbesserung der Anschlusssituation zwischen den
Linien 167 und 809 in Grotzingen. Bei der Neuordnung des Verkehrs ab Dezember 2019 war
eine gut funktionierende Umsteigebeziehung insbesondere nach Neuenhaus die Forderung
des Gemeinderats der Stadt Aichtal, um diesem Verkehrskonzept tiberhaupt zustimmen zu
konnen. Neuenhaus sollte durch das erforderliche Umsteigen nicht zusétzlich benachteiligt
werden.

Es herrscht in Neuenhaus groRes Unverstandnis, dass die Umsteigebeziehung trotz fritherer
Zusicherung nicht funktioniert. Betroffen sind nicht nur Berufstatige sondern unter anderem
altere Personen, die Fachérzte in Nlrtingen besuchen. Sie sind damit in einer &hnlichen
Situation wie die Berufstatigen, beide Gruppen sind auf ein genaues Zeitmanagement im
OPNV angewiesen sind. Es ist nicht zu erwarten, dass bei diesen schlechten Bedingungen der
OPNV angenommen wird.

Kritiker haben sich damals schon im Hinblick auf die VVerkehrssituation, auf die Verspatung
der S-Bahn und vor allem auf den zeitlich sehr knappen Fahrplan auf der Linie 167 skeptisch



gezeigt. Fahrgéaste und auf Nachfrage auch die Fa. Melchinger weisen immer wieder darauf
hin, dass der Bus auf der Linie 167 sowohl wegen der Verkehrssituation in Nirtingen als
auch wegen des Zustandes der StralRe nach Grotzingen den zugeteilten Fahrplan nicht schafft
und somit systematisch Verspatungen produziert, die den Anschluss zur Linie 809 gefahrden
bzw. unmdglich machen. Es ist dringend Abhilfe geboten, wenn das Verkehrskonzept eine
verstarkte Nutzung des OPNV bewirken soll.

Fahrgaste berichten z.B., dass auch durch den Fahrerwechsel in Neuenhaus die Zeit deutlich
verknappt wird und die Fahrer die Ausgabe bestimmter Fahrscheine (insbesondere Mehr-
fahrtenticket) nicht richtig beherrschen und damit wertvolle Zeit verlieren. Zudem werden die
Busse nicht richtig ausgeschildert und die Fahrer haben sprachliche Verstdndigungs-
schwierigkeiten. Durch die gestorte Kommunikation geht wertvolle Umsteigezeit verloren. Es
wird vorgeschlagen, den Fahrerwechsel in Grotzingen durchzufiuhren, damit der Umstieg
nicht beeintrachtigt wird.

6¢. Verlegung der Linienfuhrung zur Verbesserung der Anschluss-
situation der Linien 809/167

Anwohner der Albstralle und NebenstralRen beschweren sich wegen der Linienfuhrung Gber
die AlbstralRe und verlangen eine Verlegung des Umstiegs auf die Wendeschleife. Dieser
Vorschlag wurde bereits 2019 bei der Einfiihrung der Neukonzeption vorgetragen, vom VVS
jedoch aus Griinden der Verkehrsabwicklung abgelehnt. Ein Umstieg bei der Wendeschleife
wurde moglicherweise nachts wegen der schlecht ausgeleuchteten Haltestellensituation von
den Fahrgésten nicht akzeptiert werden. Andere Stimmen weisen darauf hin, dass der
zentrale Umstiegsort Aich Ort sein sollte, da dort alle vorhandenen aber auch zukunftigen
Linien, die Aichtal erschlieen kdnnten, vorbeikommen.

Die Stadt bittet den VVS die Situation dahingehend nochmal zu tUberprufen, ob die Fahrt
durch die AlbstraRe fir die Anwohner zumutbar ist, ob der Umstieg an der Wendeschleife
Vorteile fiir die Herstellung der Umsteigebeziehung bringt und ob die rdumliche Situation an
der Wendeschleife ausreichend fahrgastfreundlich ist. Bei der Umgestaltung der Verkehre im
Rahmen eines 15-Minutentaktes ware auch der Umstieg in Aich Ort zu prifen.

7a Zusatzliche Malinahmen zur Erhéhung des Verkehrsangebotes

Zahlreiche Anregungen befassten sich mit einer generellen Verbesserung des Verkehrsan-
gebotes durch neue Linien, Takterganzungen oder vollkommen neue Uberlegungen zur
ErschlieBung des Filderraumes von Aichtal aus. Im folgenden sollen einige Beipiele
aufgezeigt werden.



7b. Berucksichtigung Untersuchung VWI vom 16.11.20, Einfuhr-
ung eines Expressbussystems aus Richtung Neckartenzlingen

Die Untersuchung schlégt vor, ein Expressbussystem mit Nutzung der B 27 als Verldngerung
der Linien 187 (Kleinbettlingen - Neckartenzlingen) und 197 (Metzingen - Neckartenzlingen)
ab Neckartenzlingen Spitzacker zu realisieren. Ein Expressbussystem wiirde die Fahrzeit
durch eine Verringerung der Haltestellen deutlich verkirzen. Es ware fur die Stadt Aichtal
dann von Vorteil, wenn der innerdrtliche Verkehr auf die entsprechende Anschlusshaltestelle
des Expressbusses abgestimmt waére.

Das Expressbussystem ware nur erfolgreich, wenn gleichzeitig Busbeschleunigungsmaf3 -
nahmen umgesetzt werden. Die Stadt Aichtal schlagt vor, ein Expressbussystem in die
zukinftigen Fahrplaniberlegungen zum 15-Minutentakt einzubeziehen und auf seine
Realisierungsmoglichkeiten zu prifen.

7c. Expressbuslinie X 7

Es liegt die Anregung von Fahrgasten vor, die Expressbuslinie X 7 Degerloch - Bonlanden —
Harthausen entweder nach Aichtal zu verldngern oder einen Anschluss uber die Linie 809
herzustellen. Ziel ist die direkte Anbindung nach Degerloch. Der Vorschlag sollte auf seine
Realisierbarkeit geprift werden und in die Fahrplangestaltung spétestens dann einbezogen
werden, wenn ein 15-Minutentakt auf der Linie 809 eingerichtet wird.

Dariiberhinaus wird der Wunsch geduRert, auch die Linien 805/808 in die Uberlegungen eines
Schnellbuskonzepts mit einzubeziehen. Eine zukiinftige Neuausrichtung des OPNV in Aichtal
soll nach vorliegenden Anregungen auch die Ziele Flughafen/Messe, Leinfelden/Echter-
dingen und Stuttgart-Fasanenhof einbeziehen, da dort bereits heute ein 15-Minutentakt bei S-
Bahn und Stadtbahn Richtung Stuttgart vorhanden ist.

7d. Erhéhung des Verkehrsangebotes auf der Linie 167

Nurtingen kann vor 6 Uhr nur mit dem Umweg Uber Bernhausen erreicht werden Deshalb
wird z.B. der fehlende Fruhverkehr nach Nurtingen, der einen Dienstbeginn um 06:00 Uhr
erlauben wiirde, bemangelt. Desweiteren wird eine Erhéhung der Taktfrequenz auf
durchgangig 30 Minuten gefordert.

7e. Direktverbindung Grotzingen — Plattenhardt

Es wird eine Direktverbindung von Grétzingen nach Plattenhardt vorgeschlagen. Diese
Verbindung steht stellvertretend fiir eine generelle Anbindung in den Raum Plattenhardt —
Filderstad ohne Bernhausen anzufahren bzw. in den Raum Leinfelden-Echterdingen.



7f. ErschlieBungsdefizite verschiedener Wohngebiet

Aus der Bevdlkerung wurde darauf hingewiesen, dass verschiedene Wohngebiete nicht oder
nur Uber lange Fullwege erschlossen werden. Es wird dabei auf die diversen Hangbereiche in
Aich, Neuenhaus mit dem Hallenbad verwiesen. Der Bereich Froschegert/Rudolfshohe ist in
der Realitat nur in Richtung Nurtingen angebunden. Hinzu kommt, dass die Haltestellenab-
stande zwischen Aich Ort und Aich Siedlung als zu lang angesehen werden.

Es wird bemangelt, dass die ehemalige Haltestelle Kriegerdenkmal trotz guter Haltestellen-
ausstattung und entsprechender umliegender Infrastruktur nicht mehr angefahren wird.

8. Berticksichtigung Untersuchung VWI vom 16.11.20, Hinweis
auf BeschleunigungsmalRnahmen im Busverkehr

Das VWI hat im Auftrag der Stadt Aichtal und des GVV Neckartenzlingen eine Unter-
suchung zur Verbesserung der OPNV-Anbindung der Stadt Aichtal und des GVV Neckar-
tenzlingen durchgefiihrt. Neben einigen eher in die weitere Zukunft gerichteten Uberlegungen
werden zur Beschleunigung des Busverkehrs 4 VVorschldge gemacht, wie durch Einrichtung
von Lichtsignalanlagen, Bau von Busspuren und Verbesserung der Durchfahrtsmdéglichkeiten
in Bernhausen der Busverkehr deutlich beschleunigt werden kann.

Da in der Vergangenheit zwar immer wieder auf die notwendige Beschleunigung des Bus-
verkehrs verwiesen, jedoch keine Mallnahmen umgesetzt wurden, schldgt die Stadt Aichtal
vor, die beschriebenen Vorschldge naher zu untersuchen und baldmaglichst zu realisieren.
Die Attraktivitat der Linie 809 steht und fallt mit der verlasslichen Anbindung an die S-Bahn.

9. Qualitatsanspriche

Der NVP formuliert unter anderem Vorgaben fir die Zuverlassigkeit der Betriebsabwicklung,
flr Fahrzeugausstattung und Kundenservice. Leider scheinen diese Qualitatsvorgaben nicht
immer eingehalten zu werden. Die Bevolkerung beméngelt die Unzuverldssigkeit der
Bedienung auf Grund von Verspatungen oder insbesondere morgens durch zu friihes
Abfahren an den Haltestellen. Dass Busse ausfallen, von der Route abweichen oder Kinder an
der Schule nicht mitgenommen werden, wird mehrmals angefiihrt.

Die Uberfullung der Schiilerfahrzeuge wird oft angesprochen, da die Busse einfach weiter-
fahren ohne zu halten. Die Fahrzeugausstattung lasst zu winschen ubrig, da relativ alte
Fahrzeuge eingesetzt werden. Hierzu liegen z.B. Beschwerden vor, dass die Tiren an den
alten Bussen nicht ordnungsgemal schlieRen - sogar mit einem Seil zugebunden werden -
oder Fahrzeuge in den Einsatz geschickt werden, bei denen die Reparatur erkennbar noch
nicht beendet ist. Kaputte Sitze und das Fehlen von Klimaanlagen werden ebenfalls
angesprochen.

Ganz erheblich wird das unzureichende Beschwerdemanagement beméngelt. Eine falsche
Kennzeichnung der Busse scheint ebenfalls oft vorzukommen, sodass falsche Ziele
angesteuert werden. Oder die Anzeige funktioniert tberhaupt nicht und ist schon ganz defekt.
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Im Rahmen der Qualitatsméngel wird auch ein Rauchverbot angesprochen sowie in
Pandemiezeiten die Kontrolle der Einhaltung der Maskenpflicht.

Nachdem mit der Neugestaltung des Verkehrs das friihere Verkehrsangebot deutlich ver-
bessert wurde, konterkariert die mangelnde Qualitat bei der Ausfihrung die Wahrnehmung
der verbesserten Bedienungsstruktur. Hier sollten kurzfristig mehr Qualitatskontrollen
wahrend des Einsatzes durchgefuhrt werden. In diesem Zusammenhang sollte auch gepruft
werden ob die Fahrzeuggrolie dem tatsachlichen Bedarf besser angepasst werden kann.

Bei zukiinftigen Ausschreibungen ist dringend die bestehende Qualitatsanforderung einer
kritischen Wirdigung zu unterziehen. 20 Jahre alte Fahrzeuge im Einsatz entsprechen einfach
nicht mehr der aktuellen Wahrnehmung von Umweltanforderungen und den notwendigen
Anreizen, um den Fahrgast vom MIV (Motorisierter Individualverkehr) auf den OPNV zu
bringen.

Der OPNV muss auf allen Betriebsebenen funktionieren, sonst wird ein Umdenken beim
potentiellen Nutzer nicht stattfinden kénnen.

10. Haltestellenausstattung als Qualitatsmerkmal

Auch eine korrekte Haltestellenausstattung z&hlt mit zu den Anforderungen an die Qualitat.
Zwar werden die neuen Fahrpldne zum Fahrplanwechsel weitgehend aktualisiert aber die
sonstige Haltestellenausstattung ist mangelhaft. Fahrgdste berichten von falscher Halte -
stellenbeschilderung, veralteten Linienschildern und eine nicht mehr auf die aktuelle Linien-
filhrung abgestimmte Ausstattung. Hier sollte dringend eine Uberpriifung der Aktualitat der
Haltestellenausstattung durchgefiihrt werden.

Erganzend wird angeregt, dass in Grotzingen eine Fahrplananzeige installiert wird, um den
néchsten Bus anzuzeigen.

Der Umbenennung der Haltestelle Linde in Harthausen wird von Seiten der Stadt Aichtal
zugestimmt

11. Verbesserung der Mindestfahrtenzahl

Im NVP wird darauf hingewiesen, dass zukiinftig die Anzahl der Mindestfahrtenzahl von 11
auf 15 heraufgesetzt wird. Dies ist grundsatzlich zu begriRen, fihrt jedoch nicht unbedingt
immer zu einer besseren Akzeptanz des OPNV. Eine entsprechende Bandbreite von Fahrten-
paaren fihrt in der Stadt Aichtal mit unterschiedlich groBen Stadtteilen zu zahlreichen
Problemen. Dies gilt um so mehr, wenn wie beim Stadtteil Rudolfshdéhe eine deutliche
Verringerung mit der Neuorganisation einherging. Auch die Anbindung von Neuenhaus mit
der Notwendigkeit des Umsteigens ist letztlich von der Bevdlkerung noch nicht akzeptiert.
Hier sollte dringend und ohne Verweis auf die Mindestfahrtenzahl eine Verbesserung der
OPNV-Anbindung in Aussicht gestellt werden.
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12. Bwegt-Tarif

Der Bwegt-Tarif soll alle Verbindungen in Baden-Wirttemberg anbieten. Nutzer weisen
darauf hin, dass dies in Bezug auf Aichtal nicht der Fall ist. So kénnen z.B. keine durch-
gehenden Fahrscheine geldst werden von Aichtal tber Waldenbuch nach Tubingen oder nach
Waldenbuch Gber Bernhausen. Richtung Reutlingen tber Bernhausen/X3 ist ebenfalls nicht
maoglich. Auch die Verbindung Aichtal — Bernhausen — Nurtingen ist in den Taktlicken der
Linie 167 nicht lgsbar.

13. Gleichrangigkeit der Verkehrsbeziehungen

Bei der Neuorganisation der Verkehre im Jahr 2019 wurde der S-Bahnanbindung in Bern-
hausen absoluter Vorrang eingerdumt und deshalb die Verkehrsbeziehung deutlich aufge-
wertet, wéahrend die Verbindung nach Nirtingen im Gegensatz zur historisch gewachsenen
Struktur untergeordnet wurde. Dies war und ist fiir den Blrger, der nach Nurtingen mochte,
nicht nachvollziehbar und wird erst recht nicht akzeptiert werden, wenn Nirtingen in naher
Zukunft ebenfalls mit der S-Bahn bedient wird. Hier ist dringend in den NVP eine Ver-
besserung der Verbindung nach Nirtingen tber die Linie 167 aufzunehmen.

Die Stadt Aichtal unterstiitzt deshalb den Vorschlag des Zweckverbandes OPNV Nirtingen
in seiner Stellungnahme zum NVP vom 12.04.2021, fir die Linie 167 Aichtal - Nirtingen die
Einfihrung eines 30-Minutentaktes zu prifen. Zumal die oben beschriebene Untersuchung
des VWI ergeben hat, dass von den Top-Zielen des Gesamtverkehrs 17% Stuttgart betreffen
und bereits an zweiter Stelle Nurtingen mit 13% liegt. An dritter Stelle kommt schon deutlich
abgeschlagen Bonlanden mit 8%. Es kann also keine Rede davon sein, dass die Fahrtbe-
ziehung nach Nirtingen Utber die Linie 167 fur Aichtal von untergeordneter Bedeutung ist
und deshalb nicht in das verl&ssliche Regionalbahn-Anschluss-System aufgenommen werden
braucht.

Die Stadt Aichtal fordert deshalb, die Ungleichbehandlung der Fahrtbeziehungen nach
Bernhausen und Nurtingen zu beseitigen und die Linie 167 baldmdglichst in das verlassliche
Regionalbahn-Anschluss-System aufzunehmen.



